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~

LOCALIZACAO DOS COMPONENTES

3,4 N.m (0,3 kgf.m)

6 N.m (0,6 kgf.m)
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CB30OR SISTEMA DE ALIMENTACAO (PGM-FI)

INFORMACOES DE SERVICO
INFORMAGOES GERAIS

® Trabalhe em um local com ventilagdo adequada. Fumar ou permitir chamas ou faiscas no local de trabalho ou onde a
gasolina é armazenada pode provocar incéndio ou explosoes.

* Antes de desconectar a mangueira de combustivel, alivie a pressdo do sistema.

e Dobrar ou torcer os cabos de controle prejudicarad seu suave funcionamento, podendo causar travamento e resultando
em perda de controle do veiculo.

¢ Nao aplique produtos de limpeza para carburadores disponiveis comercialmente no interior do corpo do acelerador.

* Nao movimente a valvula de aceleracao da posigao totalmente aberta para totalmente fechada apds a remocao do
cabo do acelerador, pois podera causar funcionamento inadequado em marcha lenta.

¢ Vede a porta de admissao do cabecote com fita ou um pano limpo para evitar que poeira e corpos estranhos penetrem
por ela apds a remocao do corpo do acelerador.

¢ Tenha cuidado para nao danificar o corpo do acelerador, pois podera causar funcionamento incorreto da valvula de
aceleracao.

¢ Evite a penetracao de sujeira e corpos estranhos nas cavidades e entradas de ar apos a remocao do corpo do
acelerador. Limpe-as utilizando ar comprimido, se necessario.

¢ O corpo do acelerador é pré-ajustado na fabrica. Nao o desmonte de modo diferente do indicado neste manual.

¢ Nao solte ou aperte os parafusos e porcas do corpo do acelerador pintados com tinta branca. Solta-los ou aperta-los
pode provocar falhas no funcionamento da valvula de aceleracao e no controle de marcha lenta.

e Aperte os parafusos do corpo do acelerador pintados com tinta amarela no valor de torque especificado.

e Sempre substitua a junta apos remover a bomba de combustivel.

¢ Defeitos no sistema PGM-FI estdao geralmente relacionados a mau contato ou conectores corroidos. Inspecione estas
conex0es antes de proceder.

¢ O sistema PGM-FI é equipado com um Sistema de Autodiagnose. Se o MIL piscar, siga os Procedimentos de
Autodiagnose para solucionar o problema (pagina 6-10).

¢ Ao inspecionar o sistema PGM-FI, siga sempre as etapas de diagnose de defeitos (pagina 6-15).

¢ O sistema PGM-FI é equipado com uma funcao de seguranca que assegura condigoes minimas de funcionamento,
mesmo que haja algum defeito no sistema. Quando alguma anormalidade é detectada pela fungao de autodiagnose, as
condi¢des de funcionamento sao asseguradas utilizando-se os valores numéricos pré-estabelecidos no mapa de
simulacao. No entanto, se alguma anormalidade for detectada no injetor de combustivel ou no sensor CKP, a fungao
de seguranca desliga automaticamente o motor a fim de protegé-lo contra danos.

¢ Para localizagao do sistema PGM-FI, consulte a ilustracao da pagina 6-6.

e Ao desmontar os componentes do sistema PGM-FI, observe a localizacao dos anéis de vedacao. Substitua-os por
novos durante a montagem.

e Utilize um multimetro digital ao inspecionar o sistema PGM-FI.

¢ Para inspecao do medidor/sensor de nivel de combustivel, consulte a pagina 19-12.

ESPECIFICACOES

Iltem Especificagcao
Nudmero de identificagdo do corpo do acelerador GQ3EA
Marcha lenta 1.400 = 100 rpm
Folga da manopla do acelerador 2-6mm
Resisténcia do sensor EOT a 20°C 2,5-2,8kQ

a 100°C 0,21 - 0,23 kQ

Resisténcia do injetor de combustivel (a 20°C) 11,6-12,4Q
Pressao de combustivel em marcha lenta 343 kPa (3,5 kgf/cm?, 50 psi)
Vazao da bomba de combustivel (a 12 V) Minimo de 50 cm?®10 segundos
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SISTEMA DE ALIMENTACAO (PGM-FI)

CB30OR

VALORES DE TORQUE

Parafuso da tampa da valvula de inspecao PAIR
Sensor EOT

Parafuso de fixacdo da bomba de combustivel
Sensor de O,

Parafuso de fixacdo do sensor de inclinagao do chassi
Parafuso do suporte do sensor de inclinagao do chassi
Parafuso de fixacao da carcaca do filtro de ar
Parafuso Torx da véalvula IAC

Parafuso de fixacao da unidade de sensores

Parafuso de fixacao do injetor de combustivel
Parafuso do suporte dos cabos do acelerador
Parafuso do fixador da presilha da fiacao

Parafuso da presilha da mangueira de combustivel

FERRAMENTAS

5,2 N.m (0,5 kgf.m)
14,5 N.m (1,5 kgf.m)
12 N.m (1,2 kgf.m)
24,5 N.m (2,5 kgf.m)
1,5 N.m (0,2 kgf.m)
12 N.m (1,2 kgf.m)
6 N.m (0,6 kgf.m)
2,1 N.m (0,2 kgf.m)
3,4 N.m (0,3 kgf.m)
5,1 N.m (0,5 kgf.m)
3,4 N.m (0,3 kgf.m)
3,4 N.m (0,3 kgf.m)
3,4 N.m (0,3 kgf.m)

Mandémetro de combustivel
07406-0040004

Mandémetro do coletor de admissao
07ZAJ-S5A0111

Acessorio da mangueira, 9 mm/9 mm
07ZAJ-S5A0120

Acessorio da mangueira, 6 mm/9 mm
07ZAJ-S5A0130

Acessorio de conexao, 6 mm/9 mm
07ZAJ-S5A0150

Dispositivo de Teste do ECM, 33P
070MZ-MCA0100

Conector SCS
070PZ-ZY30100
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CB300OR

SISTEMA DE ALIMENTACAO (PGM-FI)

DIAGNOSE DE DEFEITOS DOS SINTOMAS DO PGM-FI

Quando a motocicleta apresentar um destes sintomas, inspecione o numero de piscadas do MIL, consulte o indice de
codigo referente (pagina 6-13) e inicie o procedimento adequado de diagnose de defeitos. Caso nao haja indicagado do
MIL armazenada na memoéria do ECM, execute o procedimento de diagnodstico pelo sintoma, na sequéncia listada

abaixo, até que a causa seja encontrada.

Sintoma

Procedimento de Diagnose

Verifique também

O motor gira, mas nao da partida
(Nao ha indicagao do MIL)

.Inspecione a bomba de

combustivel (pagina 6-35).

¢ Nao ha combustivel no injetor
- Filtro de combustivel obstruido

2. Inspecione o sistema de — Orificio de respiro da tampa do filtro de
ignicao (pagina 17-4). combustivel obstruido
— Mangueira de combustivel dobrada ou
obstruida
¢ Vazamento de ar de admissao
¢ Combustivel contaminado/deteriorado
¢ Injetor de combustivel defeituoso
e Valvula IAC defeituosa
O motor gira, mas nao da partida | 1. Mau funcionamento dos ¢ Sensor de inclinacao do chassi defeituoso.
(Nao ha ruido de funcionamento circuitos de alimentacao/terra | ®Relé da bomba de combustivel ou circuito
da bomba de combustivel quando do ECM (péagina 6-54). relacionado defeituoso.
o interruptor de ignicédo é ligado) | 2.Inspecione a bomba de
combustivel (pagina 6-35).
O motor morre, dificuldade de 1. Inspecione a marcha lenta * Mangueira de alimentagao de combustivel
partida e marcha lenta irregular (pagina 4-12). restringida.
2. Inspecione a valvula IAC e Orificio de respiro da tampa de abastecimento
(pagina 6-51). de combustivel obstruido.
3. Inspecione o sistema de e Combustivel contaminado/deteriorado.
suprimento de combustivel ® Vazamento de ar de admissao.
(pagina 6-30). e Sistema de ignicdo defeituoso.
Pds-combustao quando o freio € | 1. Inspecione o sistema PAIR
utilizado (pagina 6-55).
2. Inspecione o sistema de

ignicao (pagina 17-4).

Contraexplosoes ou falhas
durante a aceleragao

Inspecione o sistema de ignigao
(pagina 17-4).

Desempenho inadequado
(dirigibilidade) ou alto consumo
de combustivel

1.

Inspecione o sistema de
suprimento de combustivel
(pagina 6-30).

e Mangueira de combustivel dobrada ou
obstruida.
¢ Injetor de combustivel defeituoso.

2. Inspecione o sistema de
ignicao (pagina 17-4).
Marcha lenta abaixo da 1. Inspecione a marcha lenta ¢ Sistema de ignhigao defeituoso.
especificada ou marcha rapida (pagina 4-12).
muito baixa (ndo héa indicagdo do | 2. Inspecione a véalvula IAC
MIL) (pagina 6-51).
Marcha lenta acima da 1. Inspecione a marcha lenta ¢ Sistema de ignigcao defeituoso.
especificada ou marcha rapida (pagina 4-12). ® VVazamento de ar de admissao.
muito alta (ndo ha indicacao do 2. Inspecione a folga e o * Problemas na parte superior do motor.
MIL) funcionamento do acelerador | e Condicoes do filtro de ar.
(pagina 4-4).
3. Inspecione a valvula IAC

(pagina 6-51).

O MIL nunca acende

Inspecione o circuito do MIL
(pagina 6-28).

O MIL permanece aceso

Inspecione o circuito do MIL
(pagina 6-28).
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SISTEMA DE ALIMENTACAO (PGM-FI) CB30OR

LOCALIZAGAO DO SISTEMA PGM-FI

INTERRUPTOR .
DE IGNICAO BOMBA DE COMBUSTIVEL
INTERRUPTOR —
DA EMBREAGEM | _}'l
N = CORPO DO ACELERADOR

SENSOR DE
INCLINACAO DO CHASSI

=

= :*33 Y I Y |
SENSOR EOT \
SENSOR CKP FUSIVEL s/
““———i%

PRINCIPAL (20 A)

INTERRUPTOR DE ) ;

PONTO MORTO CAIXA DE FUSIVEIS RELE DA BOMBA
INTERRUPTOR DO  (FUSIVEL SECUNDARIO, ~ DE COMBUSTIVEL
CAVALETE LATERAL  DIODO)

CORPO DO ACELERADOR

. INJETOR DE COMBUSTIVEL
VALVULA IAC JETO COMBUS

SENSOR IAT

SENSOR MAP
SENSOR TP UNIDADE DE SENSORES
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CB30OR SISTEMA DE ALIMENTACAO (PGM-FI)

DIAGRAMA DO SISTEMA PGM-FI
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SISTEMA DE ALIMENTACAO (PGM-FI) CB30OR

LOCALIZAGCAO DOS CONECTORES DO PGM-Fl

NOTA 1

Remova a tampa lateral esquerda/carenagem do assento (pagina 3-3).

CONECTOR 2P (Preto) CONECTOR 3P (Preto) DO SENSOR
DO SENSOR EOT DE INCLINACAO DO CHASSI (Nota 1)

=%

\‘\\‘-:..
NI ICo!:

=%
""‘v
NI
"é"‘—é?: A

(g .

CONECTOR 5P (Preto) DA
UNIDADE DE SENSORES (Nota 1)

NOTA 2

Remova a tampa lateral direita/carenagem do assento (pagina 3-3).

CONECTOR 4P (Preto) DA CONECTOR 2P (Cinza) DO INJETOR
VALVULA IAC (Nota 2) DE COMBUSTIVEL (Nota 2)
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CB30OR SISTEMA DE ALIMENTACAO (PGM-FI)

NOTA 3

Remova o protetor esquerdo (pagina 3-4).

CONECTOR 2P (Preto) DO
SENSOR DE O, (Nota 3)

NOTA 4

Remova o assento (pagina 3-3).

CONECTOR 33P (Preto) DO ECM (Nota 4)

DLC (Nota 4)
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SISTEMA DE ALIMENTACAO (PGM-FI) CB300OR

INFORMACOES SOBRE DIAGNOSE DE DEFEITOS DO PGM-FI
DIAGNOSE DE DEFEITOS GERAIS

Falha Intermitente

O termo “falha intermitente” indica que o sistema pode possuir uma falha, mas nao a esta apresentando neste instante.
Se o MIL nao piscar, inspecione todos os conectores relacionados e circuitos afetados quanto a mau contato ou pinos
soltos. Caso o MIL esteja aceso mas encontrava-se anteriormente apagado, o problema original pode ser intermitente.

Circuito Aberto e Curto-circuito

“Circuito aberto” e “curto-circuito” sao termos comuns em eletricidade. Um circuito aberto pode ser um rompimento
em um fio ou em uma conexao. Um curto-circuito € uma conexao acidental de um fio ao terra ou a outro fio. Em
eletronica simples, isto normalmente significa que algo nao funcionara corretamente. Com a utilizagao do ECM, isto
pode significar que algumas fungdes funcionarao, mas nao da forma que realmente deveriam.

Caso o MIL acenda
Consulte o modelo de piscadas do MIL (pagina 6-10).

Caso o MIL nao permaneca aceso
Se o MIL nao permanecer aceso, mas ainda assim houver um problema de dirigibilidade, execute o item Diagnose de
Defeitos dos Sintomas do PGM-FI (pagina 6-5).

DESCRIGCAO DO SISTEMA

Sistema de Autodiagnose
O sistema PGM-FI é equipado com um sistema de autodiagnose. Quando alguma anormalidade ocorrer no sistema, o
ECM aciona o MIL e armazena o DTC na memaria temporaria.

Funcao de Seguranca

O sistema PGM-FI é equipado com uma fungéo a prova de falhas, a fim de garantir condigdoes minimas de
funcionamento mesmo que ocorra algum defeito. Quando qualquer anormalidade for detectada pela funcao de
autodiagnose, a capacidade de funcionamento é garantida gracas a valores pré-especificados no mapa do programa de
simulacao. No entanto, se qualquer anormalidade for detectada no injetor de combustivel ou no sensor CKP, esta
fungao interrompe automaticamente o funcionamento do motor para protegé-lo contra danos.

Modelo de Piscadas do MIL

* Pode-se obter o cédigo de defeito da memoria do ECM pelo
modelo de piscadas do MIL.

¢ O MIL indicara o cédigo de defeito atual caso o ECM detecte
um problema enquanto o interruptor de ignigcao estiver
ligado ou durante o funcionamento em marcha lenta do
motor. O MIL permanecera aceso quando o motor estiver
funcionando em rotagodes superiores a 2.000 rpm.

* O MIL possui dois tipos de piscadas, uma longa e uma
curta. A piscada longa dura 1,3 segundos, ao passo que a
piscada curta dura 0,5 segundo. Uma piscada longa
equivale a dez piscadas curtas. Por exemplo, quando duas
piscadas longas forem seguidas de cinco piscadas curtas, o

codigo apresentado pelo MIL é 25 (duas piscadas longas =
20, adicionando 5 piscadas curtas).

e Quando o ECM armazenar mais de um codigo de defeito, o
MIL os indicard na ordem crescente de cédigo numérico.

Inspecao do MIL

No instante em que o interruptor de ignicao é ligado, o MIL permanecera aceso por alguns segundos e apagara em
seguida. Se o MIL nao acender, execute a diagnose de defeitos de seu circuito (pagina 6-28).

Cédigo de Defeito Atual/Codigo de Defeito Travado
O codigo de defeito é indicado de duas maneiras, de acordo com sua condicao.

* No caso do ECM detectar o problema no presente, o MIL acendera e comecgara a piscar para indicar o cédigo de
defeito. E possivel recuperar o modelo de piscadas do MIL, bem como o cédigo de defeito.

¢ Caso o0 ECM nao detecte nenhum problema no presente, mas possua um cédigo de defeito armazenado em sua
membodria, o MIL nao acendera nem piscara. Para recuperar o cédigo de defeito ocorrido, pode-se obter sua leitura
através dos procedimentos de leitura do cédigo de defeito (pagina 6-11).
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CB300OR

SISTEMA DE ALIMENTACAO (PGM-FI)

LEITURA DO CODIGO DE DEFEITO
Codigo de Defeito Atual
Dé partida no motor e verifique o MIL.

NOTA

No instante em que o interruptor de ignicao é ligado, o
MIL permanecera aceso por alguns segundos e apagara
em seguida.

Se o MIL permanecer aceso ou comegar a piscar, observe o
numero de piscadas e determine a causa do defeito.

Se o MIL nao piscar, o sistema estara funcionando
corretamente. Caso deseje obter a leitura dos codigos
travados, execute o procedimento a seguir.

Leitura do Cédigo de Defeito Travado

Remova o assento (pagina 3-3).

Desligue o interruptor de ignicao.

Remova a tampa do DLC.

Faga um curto-circuito entre os terminais do DLC, utilizando a
ferramenta especial.

Ferramenta:
Conector SCS 070PZ-ZY30100

Conexao: Azul — Verde
Ligue o interruptor de ignigao, observe e anote o numero de
piscadas do MIL e consulte o indice de diagnose de defeitos

(pagina 6-13).

NOTA

Se existir algum coédigo de defeito armazenado na
memoria do ECM, o MIL comecgara a piscar.

LIMPEZA DO CODIGO DE DEFEITO
1. Remova o assento (pagina 3-3).
2. Desligue o interruptor de ignicao.

3. Remova a tampa do DLC.

TAMPA DO DLC
DLC

CONECTOR SCS

TAMPA DO DLC
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SISTEMA DE ALIMENTACAO (PGM-FI) CB30OR

DLC

4. Faga um curto-circuito entre os terminais do DLC,
utilizando a ferramenta especial.

Ferramenta:
Conector SCS 070PZ-ZY30100

Conexao: Azul - Verde

5. Ligue o interruptor de ignigao.

6. Remova a ferramenta especial do DLC.

7. O MIL permanecera aceso por aproximadamente 5
segundos. Enquanto o MIL estiver aceso, faga novamente
um curto-circuito entre os terminais do DLC, utilizando a

ferramenta especial. A memaria de autodiagnose sera
apagada se o MIL apagar-se e comegar a piscar.

1

CONECTOR 33P DO ECM

NOTA

¢ O DLC deve ser curto-circuitado enquanto o MIL
permanecer aceso. Caso contrario, o MIL nao comecara
a piscar.

e Observe que a memoria de autodiagnose nao podera
ser apagada se o interruptor de ignicao for desligado
antes do MIL comecar a piscar.

INSPECAO DO CIRCUITO

Conexao do Dispositivo de Teste do ECM ECM

Remova o assento (pagina 3-3).
DISPOSITIVO DE TESTE DO ECM

Desligue o interruptor de ignicéo.
Desacople o conector 33P (Preto) do ECM.

Acople o dispositivo de teste ao ECM e ao conector 33P do
ECM.

Ferramenta:
Dispositivo de Teste do ECM, 33P 070MZ-MCA0100

Esquema do Dispositivo de Teste CONECTOR 33P DO ECM

(Lado dos terminais do ECM)
Os terminais do conector 33P do ECM sao numerados de

acordo com a ilustragao apresentada a seguir. 1 n
- . . .. T nro =1
Os terminais do Dispositivo de Teste do ECM possuem a [ N '—‘,n 5o ho
mesma disposicao dos terminais do conector do ECM, como 12 LE o122 |070/00]
. = 425
mostra a ilustracao. \U 000
ey W p— i

TN

23 33

MODELO DO DISPOSITIVO DE TESTE
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CB300OR

SISTEMA DE ALIMENTACAO (PGM-FI)

INDICE DE CODIGOS DO MIL

MIL Falha da Fungao Sintoma Cmﬁtite
Mau funcionamento | ® Conector da unidade de sensores solto | ® O motor funciona
do sensor MAP ou ou com mau contato normalmente
1 piscada de seu circuito . (.?ircyito aberto ou curto-circuito na * Valor pré-programado: 70 kPa 6-15
fiacao do sensor MAP
® Sensor MAP defeituoso (unidade de
sensores)
Mau funcionamento | ® Conector do sensor EOT solto ou com e Dificuldade de partida em
do circuito do mau contato baixas temperaturas
7 piscadas | sensor EOT e Circuito aberto ou curto-circuito na ¢ Valor pré-programado: 49,8°C 6-16
fiacao do sensor EOT
e Sensor EQOT defeituoso
Mau funcionamento | ® Conector da unidade de sensores solto | ® Aceleracao inadequada
do circuito do ou com mau contato ¢ Valor pré-programado: 0°
. sensor TP e Circuito aberto ou curto-circuito na
8 piscadas fiacdo do sensor TP 6-18
e Sensor TP defeituoso (unidade de
sensores)
Mau funcionamento | ® Conector da unidade de sensores solto | ® O motor funciona
do circuito do ou com mau contato normalmente
. sensor IAT e Circuito aberto ou curto-circuito na ¢ Valor pré-programado: 34,8°c
9 piscadas fiacao do sensor IAT 6-19
e Sensor IAT defeituoso (unidade de
sensores)
Mau funcionamento | ® Conector do injetor de combustivel ¢ O motor nao da partida
do circuito do solto ou com mau contato e Injetor de combustivel, bomba
12 piscadas | injetor de ¢ Circuito aberto ou curto-circuito na de combustivel e bobina de 6-21
combustivel fiacao do injetor de combustivel ignicao desativados
¢ Injetor de combustivel defeituoso
Mau funcionamento | ® Conector do sensor de O, solto ou com | ® O motor funciona
do circuito do mau contato normalmente
21 piscadas | sensor de O, e Circuito aberto ou curto-circuito na 6-22
fiacao do sensor de O,
* Sensor de O, defeituoso
Mau funcionamento | ® Conector do sensor de O, solto ou com | ¢ O motor funciona
do circuito do mau contato normalmente
23 piscadas | aquecedor do e Circuito aberto ou curto-circuito na 6-23
sensor de O, fiacao do aquecedor do sensor de O,
e Aquecedor do sensor de O, defeituoso
Mau funcionamento | ® Conector da valvula IAC solto ou com ¢ O motor morre, dificuldade de
do circuito da mau contato partida ou marcha lenta
29 piscadas | valvula IAC * Circuito aberto ou curto-circuito na irregular 6-25
fiacao da valvula IAC
e Valvula IAC defeituosa
Mau funcionamento | ® Conector do sensor de inclinagao do ¢ O motor funciona
do circuito do chassi solto ou com mau contato normalmente
sensor de e Circuito aberto ou curto-circuito na
54 piscadas | inclinagao fiacdo do sensor de inclinacédo do 6-26
do chassi chassi
¢ Sensor de inclinagdo do chassi
defeituoso
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INSPECAO DA LINHA DE
ALIMENTAGAO/TERRA DA UNIDADE DE
SENSORES

NOTA

e Se o MIL piscar 1, 8 ou 9 vezes, execute esta diagnose
de defeitos antes de diagnosticar o MIL.

e Antes de iniciar esta inspegao, inspecione o conector 5P
(Preto) da unidade de sensores quanto a mau contato ou
conector solto.

¢ Certifique-se de que o interruptor do motor esteja
posicionado em “()*“.

1. Inspecéao 1 da Voltagem de Entrada da Unidade de
Sensores

Acople o Dispositivo de Teste ao ECM e ao conector 33P do
ECM (pagina 6-12).

Ligue o interruptor de ignigao.

Meca a voltagem entre os terminais do Dispositivo de Teste.

Conexao: N° 6 (+) - N° 4 (-)
E indicada uma voltagem entre 4,75 e 5,25 V?
Sim - Va4 para a etapa 2.

Nao - Substitua o ECM por um em boas condigoes de
funcionamento e inspecione novamente.

. Inspecao 2 da Voltagem de Entrada da Unidade de
Sensores

Desligue o interruptor de ignicao.

Desacople o conector 5P (Preto) da unidade de sensores.
Ligue o interruptor de ignigao.

Meca a voltagem entre os terminais do conector 5P, no
lado da fiagao.

Conexao: Amarelo/Vermelho (+) — Verde/Branco (-)

E indicada uma voltagem entre 4,75 e 5,25 V?

Sim - Desligue o interruptor de ignicao. Acople o conector
5P (Preto) da unidade de sensores € inicie a
diagnose de defeitos do MIL (pagina 6-15).

Nao - Va para a etapa 3.

. Inspecao de Circuito Aberto na Linha de
Alimentacao/Terra da Unidade de Sensores

Desligue o interruptor de ignigao.
Inspecione a continuidade entre os terminais do conector 5P,
no lado da fiagado, e os terminais do Dispositivo de Teste.

Conexoes: Amarelo/Vermelho — N° 6
Verde/Branco — N° 4

Ha continuidade?
Sim - V4 para a etapa 4.

Nao - Circuito aberto no fio Amarelo/Vermelho.
¢ Circuito aberto no fio Verde/Branco.

5_ 67 _ 8 _9_10_11

123 4
:-O 30 QO 5. sC ?. BO ngC? \JMO
1 1 1 1 1 1 1 1 1
NONONONONONOXO]
23 2425 26| 2728 [ 20 30 31 3233
QOO POoOPOOO00

© S

CONECTOR 5P (Preto) DA

UNIDADE DE SENSORES

(Lado do terminal da fiagao)
—1

[hfkTy

Amarelo/Vermelho Verde/Branco

b S

)

@ Verde/Branco
N

Amarelo/Vermelho

1_2_ 3 408 6 _1_8_9 1o 1_ |
ootor ool | (T Tel8 T )

CONECTOR 5P (Preto) DA
UNIDADE DE SENSORES
(Lado do terminal da fiagao)
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4. Inspecao de Curto-circuito na Linha de Alimentacao da CONECTOR 5P (Preto) DA

Unidade de Sensores UNIDADE DE SENSORES

Desacople o conector 33P do ECM do Dispositivo de Teste. (Lado do terminal da fiag&o)

—1
Inspecione a continuidade entre o terminal do conector 5P,
no lado da fiagao, e o terra. E[ ’ | ‘ l ]’

Conexao: Amarelo/Vermelho - Terra

Ha continuidade? Amarelo/Vermelho @

Sim - Curto-circuito no fio Amarelo/Vermelho. \—/

Nao - Falha intermitente. _—

DIAGNOSE DE DEFEITOS DO MIL

NOTA

Antes de iniciar a diagnose de defeitos, certifique-se de
que o interruptor do motor esteja posicionado em “()*“.

1 PISCADA (SENSOR MAP)

1. Inspecao da Linha de Alimentacao/Terra da Unidade de
Sensores

Inspecione a linha de alimentacao/terra da unidade de
sensores (pagina 6-14).

Esta a linha de alimentacao/terra da unidade de sensores
funcionando corretamente?

Sim - Va4 para a etapa 2.

Nao - Substitua o componente defeituoso ou repare o

circuito que nao funcionar corretamente.

2. Inspecao da Voltagem de Saida do Sensor MAP 12

6_7_8_98_10_11
> O 00

000
Acople o Dispositivo de Teste ao ECM e ao conector 33P do 00O 00" 0" 0 0" 0%
ECM (péglna 6_12) ?3(;)2-1C)?JIO?G \2?.?8(—)?9030(3531 2; 3
Ligue o interruptor de ignigao.

Meca a voltagem entre os terminais do Dispositivo de Teste.

Conexdo: N° 27 (+) - N° 4 (-)

OO0

C Y

,_
|
I
-
(@)

E indicada uma voltagem entre 2,6 e 3,2 V? @ @

Sim - e Falha intermitente.
¢ Conector do ECM solto ou com mau contato.

Nao - Aproximadamente 5 V: Va para a etapa 3.
e Aproximadamente 0 V: Va para a etapa 4.

3. Inspecao da Voltagem de Entrada do Sensor MAP CONECTOR 5P (Preto) DA

. . Lo UNIDADE DE SENSORES
Desligue o interruptor de ignicao. (Lado do terminal da fiagéo)
Desacople o conector 5P (Preto) da unidade de sensores. —

Ligue o interruptor de ignigao. ‘ [ ‘ﬂ]

Meca a voltagem entre os terminais do conector, no lado &"
Verde/Branco Verde claro/

da fiacao.
Amarelo

Conexao: Verde claro/Amarelo (+) - Verde/Branco (-)
E indicada uma voltagem entre 4,75 e 5,25 V?

Sim - Unidade de sensores defeituosa (sensor MAP). @ @

Nao - Circuito aberto no fio Verde claro/Amarelo.
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4. Inspecao de Curto-circuito na Linha de Saida do Sensor
MAP

Desligue o interruptor de ignigao.
Desacople o conector 5P (Preto) da unidade de sensores.
Desacople o conector 33P do ECM do Dispositivo de Teste.
Inspecione a continuidade entre o terminal do conector 5P,
no lado da fiacao, e o terra.
Conexao: Verde claro/Amarelo — Terra
Ha continuidade?
Sim - Curto-circuito no fio Verde claro/Amarelo.
Nao - Va para a etapa b.

5. Inspecao do Sensor MAP
Substitua o sensor MAP por um em boas condigbes de
funcionamento (pagina 6-41).
Acople o conector 33P do ECM ao Dispositivo de Teste.
Ligue o interruptor de ignigao.
Verifique se ocorre indicagdo do MIL.

O MIL pisca 1 vez?

Sim - Substitua o ECM por um em boas condigbes de
funcionamento e inspecione novamente.

Nao - Unidade de sensores original defeituosa (sensor
MAP).

7 PISCADAS (SENSOR EOT)

NOTA

Antes de iniciar esta inspegao, certifique-se de que o
conector 2P do sensor EOT nao esta solto ou com mau
contato. Em seguida, verifique novamente a indicagao do
MIL.

1. Inspecao da Voltagem de Saida do Sensor EOT
Acople o Dispositivo de Teste ao ECM e ao conector 33P do
ECM (pagina 6-12).
Ligue o interruptor de ignigao.
Meca a voltagem entre os terminais do Dispositivo de Teste.
Conexao: N° 24 (+) - N° 4 (-)
E indicada uma voltagem entre 2,7 e 3,1V (a 20°C)?

Sim - e Falha intermitente.
® Conector do ECM solto ou com mau contato.

Nao - Va para a etapa 2.

CONECTOR 5P (Preto) DA
UNIDADE DE SENSORES
(Lado do terminal da fiacao)

Verde claro/
Amarelo

S @ S

12_3__-156.1891011
oOPoO O ®)

12 I3 H, Ib 16 ||’ 18

21 22
OO
~

YO
29 ~30 31 32 33

I NONORO) )Q

23 26 ?5 25 2? 28

[0} _NONON®
MODELO DO DISPOSITIVO DE TESTE
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2. Inspecao da Voltagem de Entrada do Sensor EOT
Desligue o interruptor de ignicao.
Desacople o conector 2P do sensor EOT.
Ligue o interruptor de ignigao.
Meca a voltagem entre os terminais do conector 2P, no
lado da fiagao.
Conexao: Amarelo/Azul (+) - Verde/Branco (-)
E indicada uma voltagem entre 4,75 e 5,25 V/?
Sim - V4 para a etapa 3.
Nao - Va para a etapa 4.
3. Inspecao de Resisténcia do Sensor EOT
Desligue o interruptor de ignigao.
Meca a resisténcia entre os terminais do conector, no lado
do sensor EOT.

E indicada uma resisténcia entre 2,5 e 2,8 kQ2 (a 20°C)?

Sim - Substitua o ECM por um em boas condi¢oes de
funcionamento e inspecione novamente.

Nao - Sensor EOT defeituoso.

4. Inspecao de Circuito Aberto na Linha do Sensor EOT
Desligue o interruptor de ignigao.
Inspecione a continuidade entre os terminais do conector 2P,
no lado da fiagao, e os terminais do Dispositivo de Teste.
Conexoes: Amarelo/Azul - N° 24
Verde/Branco - N° 4
Ha continuidade?

Sim - Va4 para a etapa 5.

Nao - Circuito aberto no fio Amarelo/Azul.
¢ Circuito aberto no fio Verde/Branco.

5. Inspecao de Curto-circuito no Sensor EOT
Desacople o conector 33P do ECM do Dispositivo de Teste.
Inspecione a continuidade entre o terminal do conector 2P,
no lado da fiagao, e o terra.
Conexao: Amarelo/Azul - Terra
Ha continuidade?

Sim - Curto-circuito no fio Amarelo/Azul.

Nao - Substitua o ECM por um em boas condicoes de
funcionamento e inspecione novamente.

CONECTOR 2P DO SENSOR EOT
(Lado do terminal da fiagao)

Verde/Branco
F@L/

Amarelo/Azul

CONECTOR 2P DO SENSOR EOT
(Lado do terminal do sensor)

Amarelo/Azul Verde/Branco

CONECTOR 2P DO SENSOR EOT
(Lado do terminal da fiacao)

CONECTOR 2P DO SENSOR EOT
(Lado do terminal da fiacao)

e

Amarelo/Azul
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8 PISCADAS (SENSOR TP)

1. Inspecao da Linha de Alimentacao/Terra da Unidade de
Sensores

Inspecione a linha de alimentacao/terra da unidade de
sensores (pagina 6-14).

Esta a linha de alimentacao/terra da unidade de sensores
funcionando corretamente?

Sim - V4 para a etapa 2.

Nao - Substitua o componente defeituoso ou repare o
circuito que nao funcionar corretamente.

2. Inspecao da Voltagem de Saida do Sensor TP

Acople o Dispositivo de Teste ao ECM e ao conector 33P do

ECM (pagina 6-12).
Ligue o interruptor de ignigao. @ @
Meca a voltagem de saida do sensor TP entre os terminais

do Dispositivo de Teste.

Conexao: N° 5 (+) - N° 4 (-)

8_1w_mn

bobe’eoo'oo

Il(\ I! 15 1617 IBr 19 . ZE S

Padrao: 0,29 - 0,71 V (Acelerador completamente fechado)
4,13 - 4,76 V (Acelerador completamente aberto)

O
2:| 24 e 28 NPy P
OV0 0000000

E indicada a voltagem padrao?

Sim - Falha intermitente.
e Conector do ECM solto ou com mau contato.

Nao - Va para a etapa 3.

3. Inspecao de Circuito Aberto na Linha de Entrada do Sensor
TP

Desligue o interruptor de ignigao.

Desacople o conector 5P (Preto) da unidade de sensores. @ /

Inspecione a continuidade entre o terminal do conector 5P,
no lado da fiacao, e o terminal do Dispositivo de Teste.

Conexao: Amarelo - N° 5 :[:I:‘l;‘

3 L CONECTOR 5P (Preto) DA
Ha continuidade? UNIDADE DE SENSORES
(Lado do terminal da fiagao)

Sim - Va para a etapa 4.

Nao - Circuito aberto no fio Amarelo.

4. Inspecéo de Curto-circuito na Linha de Saida do Sensor TP CONECTOR 5P (Preto) DA
UNIDADE DE SENSORES
Desacople o conector 33P do ECM do Dispositivo de Teste. (Lado do terminal da fiacao)
Inspecione a continuidade entre o terminal do conector 5P, —i
no lado da fiagao, e o terra. [g[ l l ° | E
4

Conexao: Amarelo — Terra

Ha continuidade?

Sim - Curto-circuito no fio Amarelo. Amarelo

Nao - Va para a etapa 5. -

6-18



CB30OR SISTEMA DE ALIMENTACAO (PGM-FI)

5. Inspecao do Sensor TP

Substitua o sensor TP por um em boas condicoes de
funcionamento (pagina 6-41).

Acople o conector 33P do ECM ao Dispositivo de Teste.
Ligue o interruptor de ignigao.

Verifique se ocorre indicacao do MIL.

O MIL pisca 8 vezes?

Sim - Substitua o ECM por um em boas condigdes de
funcionamento e inspecione novamente.

Nao - Unidade de sensores original defeituosa (sensor TP).
9 PISCADAS (SENSOR IAT)

1. Inspecao da Linha de Alimentacao/Terra da Unidade de
Sensores

Inspecione a linha de alimentacao/terra da unidade de
sensores (pagina 6-14).

Esta a linha de alimentacao/terra da unidade de sensores
funcionando corretamente?

Sim - Va4 para a etapa 2.

Nao - Substitua o componente defeituoso ou repare o
circuito que nao funcionar corretamente.

2. Inspecao da Voltagem de Saida do Sensor IAT

Acople o Dispositivo de Teste ao ECM e ao conector 33P do
ECM (pagina 6-12).

Ligue o interruptor de ignigao.

Meca a voltagem entre os terminais do Dispositivo de Teste.

7_8_9_10_11
e haNaale
19720 " 21 " 22 7

L J
13233
\ o :.._/'

Conexao: N° 14 (+) - N° 4 (-) OOPPOC OO0

E indicada uma voltagem entre 2,7 e 3,1 V (a 20°C)?

Sim - e Falha intermitente.
¢ Conector do ECM solto ou com mau contato.

& >/

Nao - V4 para a etapa 3.

3. Inspecao da Voltagem de Entrada do Sensor IAT

Desligue o interruptor de ignigao.
Desacople o conector 5P (Preto) da unidade de sensores.

CONECTOR 5P (Preto) DA

Ligue o interruptor de ignigao. UNIDADE DE SENSORES
Meca a voltagem entre os terminais do conector, no lado (Lado do terminal da fiacao)
da fiacao.

[o] Lol 1)

Conexao: Cinza/Azul (+) - Verde/Branco (-)

E indicada uma voltagem entre 4,75 e 5,25 V/?
. Verde/Branco
Sim - V4 para a etapa 6. Cinza/Azul

Nao - Va para a etapa 4. @ @
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4. Inspecao de Curto-circuito na Linha de Saida do Sensor IAT
Desligue o interruptor de ignicao.
Desacople o conector do Dispositivo de Teste do ECM.
Inspecione a continuidade entre o terminal do conector 5P,
no lado da fiagao, e o terra.
Conexao: Cinza/Azul - Terra
Ha continuidade?
Sim - Curto-circuito no fio Cinza/Azul.
Nao - Va para a etapa b.

5. Inspecao de Circuito Aberto na Linha do Sensor IAT

Inspecione a continuidade entre o terminal do conector 5P,
no lado da fiacao, e o terminal do Dispositivo de Teste.

Conexao: Cinza/Azul - N° 14
Ha continuidade?

Sim - Substitua o ECM por um em boas condicoes de
funcionamento e inspecione novamente.

Nao - Circuito aberto no fio Cinza/Azul.

6. Inspecao de Resisténcia do Sensor IAT
Desligue o interruptor de ignicao.
Acople o conector 5P (Preto) da unidade de sensores.
Meca a resisténcia entre os terminais do Dispositivo de
Teste do ECM (entre 20 e 30°C).
Conexao: N° 14 -N° 4

E indicada uma resisténcia entre 1 e 4 kS2 (a 20°C)?

Sim - Substitua o ECM por um em boas condigbes de
funcionamento e inspecione novamente.

Nao - Unidade de sensores defeituosa (sensor IAT).

CONECTOR 5P (Preto) DA

UNIDADE DE SENSORES

(Lado do terminal da fiagao)
—1

Lol TTT3

©)

Cinza/Azul

CONECTOR 5P (Preto) DA
UNIDADE DE SENSORES
(Lado do terminal da fiagao)

gyl |

3.4 8 8 T B .8 101

1671718 1920

_zslo6_ 27 28 _20_30_3 _3_31_

Cinza/Azul U
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12 PISCADAS (INJETOR DE COMBUSTIVEL)

NOTA

Antes de iniciar esta inspecao, certifique-se de que o
conector 2P (Cinza) do injetor de combustivel ndo esta
solto ou com mau contato. Em seguida, verifique
novamente a indicacao do MIL.

1. Inspecao de Resisténcia do Injetor de Combustivel

Desligue o interruptor de ignicao.

Desacople o conector 2P (Cinza) do injetor de combustivel.

Meca a resisténcia entre os terminais do conector 2P, no
lado do injetor.

E indicada uma resisténcia entre 11,6 e 12,4 2 (a 20°C)?
Sim - Va4 para a etapa 2.
Nao - Injetor de combustivel defeituoso.

2. Inspecao da Voltagem de Entrada do Injetor de
Combustivel

Ligue o interruptor de ignigao.

Meca a voltagem entre o terminal do conector 2P, no lado
da fiacao, e o terra.

Conexao: Preto/Azul (+) - Terra (-)

E indicada a voltagem da bateria?

Sim - Va para a etapa 3.

Nao - Circuito aberto no fio Preto/Azul.

3. Inspecao de Circuito Aberto na Linha de Sinal do Injetor

Acople o Dispositivo de Teste ao conecto 33P do ECM
(pagina 6-12).

Inspecione a continuidade entre o terminal do conector 2P,

no lado da fiacao, e o terminal do Dispositivo de Teste.
Conexao: N° 16 — Rosa/Branco

Ha continuidade?

Sim - V4 para a etapa 4.

Nao - Circuito aberto no fio Rosa/Branco.

CONECTOR 2P DO INJETOR
(Lado do terminal do injetor)

CONECTOR 2P (cinza) DO INJETOR
(Lado do terminal da fiagao)

N/ Preto/Azul

CONECTOR 2P (cinza) DO INJETOR
(Lado do terminal da flagao)

5 6_7_&8_89_10_1

O 0000000

*1 r 12 13 14_15_16_17_18_13_20_ 21 22
T_U_ 236 240 250 250 2?. zao 290 300 310 320 33CI
OCO000POOOO0OO0

Q)

Rosa/Branco \-/
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4. Inspecao de Curto-circuito na Linha de Sinal do Injetor de

Combustivel

Inspecione a continuidade entre o terminal do conector 2P,

no lado da fiagao, e o terra.

Conexao: Rosa/Branco - Terra

Ha continuidade?

Sim - Curto-circuito no fio Rosa/Branco.

Nao - Substitua o ECM por um em boas condicoes de
funcionamento e inspecione novamente.

21 PISCADAS (SENSOR DE 0O,)
NOTA

CONECTOR 2P (cinza) DO INJETOR
(Lado do terminal da fiagao)

Rosa/Branco

Antes de iniciar esta inspeg¢ao, certifique-se de que o
conector 4P (Preto) do sensor de O, ndo esta solto ou com
mau contato. Em seguida, verifique novamente a
indicacao do MIL.

1. Inspecao do Sistema do Sensor de O,

Dé partida no motor e mantenha-o em funcionamento até

o 6leo do motor atingir a temperatura de 80°C.

Execute um teste de condugao na motocicleta e inspecione

novamente a indicagao do MIL.
O MIL pisca 21 vezes?
Sim - V4 para a etapa 2.
Nao - Falha intermitente.
2. Inspecao de Curto-circuito na Linha do Sensor de O,

Desligue o interruptor de ignicao.

Desacople os conectores 4P (Preto) do sensor de O, e 33P

do ECM.

Inspecione a continuidade entre o terminal do conector 2P,

no lado da fiacao, e o terra.
Conexao: Preto/Branco - Terra
Ha continuidade?
Sim - Curto-circuito no fio Preto/Branco.
Nao - Va para a etapa 3.
3. Inspecao de Circuito Aberto na Linha do Sensor de O,

Acople o Dispositivo de Teste ao conector 33P do ECM
(pagina 6-12).

Inspecione a continuidade entre os terminais do conector
2P, no lado da fiacao, e os terminais do Dispositivo de
Teste.

Conexoes: Preto/Branco — N° 3
Verde/Branco — N° 4

Ha continuidade?
Sim - Va4 para a etapa 4.

Nao - Circuito aberto no fio Preto/Branco.
e Circuito aberto no fio Verde/Branco.

CONECTOR 4P DO SENSOR DE 0O,
(Lado do terminal da fiagao)

L

E
L
A\

Q

Preto/Branco

CONECTOR 4P (Preto) DO SENSOR DE 0O,
(Lado do terminal da fiagao)

Verde/Branco //"

/ Q\.
\ue/
(U= 12 _a_4]l5 6 _7_8_9 M
N o'o’'e'e’o’'0’0’0’0'0'o
Jeo e 1213 14] 15 16_17_18_19_20_ 21 22
23\'}24025 zsozvbeaoasoeuuspsz 330
][00 00 0% 0%

Preto/Branco =2
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4. Inspecao do Sensor de O,

Substitua o sensor de O, por um em boas condigbes de
funcionamento (pagina 6-54).

Dé partida no motor e mantenha-o em funcionamento até
o 6leo do motor atingir a temperatura de 80°C.

Execute um teste de condugao na motocicleta e inspecione
novamente a indicagao do MIL.

O MIL pisca 21 vezes?

Sim - Substitua o ECM por um em boas condigoes de
funcionamento e inspecione novamente.
Nao - Sensor de O, original defeituoso.

23 PISCADAS (AQUECEDOR DO SENSOR DE 0,)
NOTA

Antes de iniciar esta inspegao, certifique-se de que o
conector 4P (Preto) do sensor de O, ndo esta solto ou com
mau contato. Em seguida, verifiqgue novamente a
indicacao do MIL.

1. Inspecao do Sistema do Aquecedor do Sensor de O,

Dé partida no motor e mantenha-o em funcionamento até
0 6leo do motor atingir a temperatura de 80°C.

Execute um teste de conducao na motocicleta e inspecione
novamente a indicagao do MIL.

O MIL pisca 23 vezes?

Sim - Va4 para a etapa 2.
Nao - Falha intermitente.

2. Inspecao da Voltagem de Entrada do Aquecedor do Sensor CONECTOR 4P (Preto) DO SENSOR DE O,
de 0, (Lado do terminal da fiacao)
Desligue o interruptor de ignigao. f]A_ul
Desacople o conector 4P (Preto) do sensor de O,.
Ligue o interruptor de ignigao. ® J
Meca a voltagem entre o terminal do conector 4P, no lado @ !

da fiacao, e o terra.

“‘\
Conexao: Preto/Azul (+) — Terra (-) @

E indicada a voltagem da bateria? = Preto/Azul
Sim - Va para a etapa 3. —
Nao - Circuito aberto no fio Preto/Azul.
3. Inspecao da Resisténcia do Aquecedor do Sensor de O,
Desligue o interruptor de ignicao. CONECTOR 4P (Preto) DO SENSOR DE O,
Meca a resisténcia entre os terminais do conector 4P, no (Lado do terminal do sensor de O,)

lado do sensor de O..

Branco Branco
Conexao: Branco - Branco | Al |
D J|

E indicada uma resisténcia entre 5 e 20 2 (a 20°C)? =y

‘.\i

Sim - Va4 para a etapa 4.

Nao - Sensor de O, defeituoso.

ol
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4. Inspecao de Curto-circuito no Aquecedor do Sensor de O, CONECTOR 4P (Preto) DO SENSOR DE O
2

. L. . (Lado do terminal do sensor de O,)
Inspecione a continuidade entre o terminal do conector 4P,

no lado do sensor de O,, e o terra. L

AR
] [m)
L}
Ha continuidade? Ehé%
Sim - Va para a etapa 5. @

Nao - Sensor de O, defeituoso. Branco

Conexao: Branco - Terra

5. Inspecao de Circuito Aberto na Linha do Aquecedor do
Sensor de O, CONECTOR 4P (Preto) DO SENSOR DE O,
(Lado do terminal da fiacao)
Acople o Dispositivo de Teste ao conector 33P do ECM ol oo o oot
(péglna 6-12). Iﬁi_:]'3{}h'l(j|5cj15(_}1?(_}I8(_)I9k 20()2I£j22.
Inspecione a continuidade entre o terminal do conector 4P, R elclchcioRcRoReNe eN(
no lado da fiacao, e o terminal do Dispositivo de Teste.
A
Conexao: Branco - N° 22 I\Q/
Branco
Ha continuidade?
Sim - Va para a etapa 6.
Nao - Circuito aberto no fio Branco.
6. Inspecao de Curto-circuito na Linha do Aquecedor do CONECTOR 4P (Preto) DO SENSOR DE 0O,
Sensor de O, (Lado do terminal da fiacao)
Inspecione a continuidade entre o terminal do conector 4P,
no lado da fiagao, e o terra.

Conexao: Branco - Terra /—’
Ha continuidade? @

Sim - Curto-circuito no fio Branco.

Nao - Substitua o ECM por um em boas condigdes de
funcionamento e inspecione novamente.
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29 PISCADAS (VALVULA IAC)
NOTA

Antes de iniciar esta inspegao, certifique-se de que o
conector 4P (Preto) da valvula IAC nao esta solto ou com
mau contato. Em seguida, verifiqgue novamente a
indicacao do MIL.

1. Inspecao de Resisténcia da Valvula IAC

Desligue o interruptor de ignigao.

Desacople o conector 4P (Preto) da valvula IAC.

Meca a resisténcia entre os terminais do conector 4P, no
lado da valvula IAC.

Conexoes: 1A -1B
2A -2B

E indicada uma resisténcia entre 110 e 150 Q (a 20°C)?
Sim - Va4 para a etapa 2.
Nao - Valvula IAC defeituosa.

2. Inspecao de Curto-circuito na Linha da Valvula IAC

Desacople o conector 33P do ECM.
Inspecione a continuidade entre os terminais do conector
4P, no lado da fiagao, e o terra.

Conexoes: Azul/Branco - Terra
Marrom/Branco - Terra
Marrom/Preto — Terra
Azul/Preto - Terra

Ha continuidade em todas as situacoes?

Sim - e Curto-circuito no fio Azul/Branco.
e Curto-circuito no fio Marrom/Branco.
e Curto-circuito no fio Marrom/Preto.
e Curto-circuito no fio Azul/Preto.

Nao - Va4 para a etapa 3.
3. Inspecao de Circuito Aberto na Linha da Valvula IAC

Acople o Dispositivo de Teste ao conector 33P do ECM
(pagina 6-12).

Inspecione a continuidade entre os terminais do conector 4P,
no lado da fiacao, e os terminais do Dispositivo de Teste.

Conexoes: Azul/Branco — N° 21
Marrom/Branco — N° 20
Marrom/Preto — N° 31
Azul/Preto — N° 32

Ha continuidade em todas as situacoes?
Sim - Va para a etapa 4.

Nao - Circuito aberto no fio Azul/Branco.
¢ Circuito aberto no fio Marrom/Branco.
¢ Circuito aberto no fio Marrom/Preto.
¢ Circuito aberto no fio Azul/Preto.

CONECTOR 4P (Preto) DA VALVULA IAC
(Lado do terminal da valvula IAC)

W™elele o)/

2B [:) 2A

CONECTOR 4P (Preto) DA VALVULA IAC
(Lado do terminal da fiagao)

Azul/Branco Azul/Preto

Marrom/Branco

~ Marrom/Preto

CONECTOR 4P (Preto) DA VALVULA IAC
(Lado do terminal da fiacao)

Azul/Branco Marrom/Preto
Q) Q)
\Ur—fﬁﬁ ] \‘/

N\
:@ Azul/Preto
O)
Marrorl’n/Branco @

T _2 3 4 _5_6_ 89
OO0 O0O00O0 O

7 0]
O b @ O
13_14_15_16_17_18_19_20] 21 ] 22
O O ® O
23 24 25 26 27 28 20 30 81 32 33

O0O0O0000O0

o e
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4. Inspecao do Sistema da Valvula IAC
Acople os conectores 4P (Preto) da valvula IAC e 33P do
ECM.
Dé partida no motor, mantenha-o funcionando em marcha
lenta e verifique se ocorre indicagao do MIL.

O MIL pisca 29 vezes?

Sim - Substitua o ECM por um em boas condigoes de
funcionamento e inspecione novamente.

Nao - Falha intermitente.
54 PISCADAS (SENSOR DE INCLINAGAO DO CHASSI)

NOTA

Antes de iniciar esta inspegao, certifique-se de que o
conector 3P (Preto) do sensor de inclinagdo do chassi nao
esta solto ou com mau contato. Em seguida, verifique
novamente a indicagao do MIL.

1. Inspecao da Linha de Alimentacao/Terra do Sensor de
Inclinacao do Chassi

Desligue o interruptor de ignicao.

Desacople o conector 3P (Preto) do sensor de inclinagao do
chassi.

Ligue o interruptor de ignicgao.

Meca a voltagem entre os terminais do conector, no lado
da fiacao.

CONECTOR 3P (Preto) DO SENSOR
Conexao: Amarelo/Vermelho (+) — Verde/Branco (-) DE INCLINACAO DO CHASSI

(Lado do terminal da fiacao)
E indicada uma voltagem entre 4,75 e 5,25 V?
Sim - Va4 para a etapa 4. 4’ .\%
Nao - Va para a etapa 2. : :

2. Inspecao de Curto-circuito na Linha de Alimentacao do / @ @ \

Sensor de Inclinagcao do Chassi

Verde/Branco Amarelo/Vermelho

Desligue o interruptor de ignicao.
Desacople o conector 33P do ECM.
Inspecione a continuidade entre o terminal do conector 3P,
no lado da fiacéo, e o terra. CONECTOR 3P (Preto) DO SENSOR

DE INCLINACAO DO CHASSI
Conexio: Amarelo/Vermelho - Terra (Lado do terminal da fiagao)
Ha continuidade? I:Lﬂ .[Tl

»

Sim - Curto-circuito no fio Amarelo/Vermelho.

Nao - Va para a etapa 3.

Amarelo/Vermelho
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3. Inspecao de Circuito Aberto na Linha de

Alimentacao/Terra do Sensor de Inclinacao do Chassi
Acople o Dispositivo de Teste ao conector 33P do ECM
(pagina 6-12).

Inspecione a continuidade entre os terminais do conector 3P,
no lado da fiagao, e os terminais do Dispositivo de Teste.

Conexoes: Amarelo/Vermelho - N° 6
Verde/Branco — N° 4

Ha continuidade?

Sim - Substitua o ECM por um em boas condigoes de
funcionamento e inspecione novamente.

Nao - ¢ Circuito aberto no fio Amarelo/Vermelho.
e Circuito aberto no fio Verde/Branco.

. Inspecao de Curto-circuito na Linha de Saida do Sensor de
Inclinacao do Chassi

Desligue o interruptor de ignicao.

Desacople o conector 33P do ECM.

Inspecione a continuidade entre o terminal do conector 3P,
no lado da fiacao, e o terra.

Conexao: Vermelho/Azul - Terra

Ha continuidade?

Sim - Curto-circuito no fio Vermelho/Azul.

Nao - Va para a etapa b.

. Inspecao de Circuito Aberto na Linha de Saida do Sensor
de Inclinacao do Chassi

Acople o Dispositivo de Teste ao conector 33P do ECM
(pagina 6-12).

Inspecione a continuidade entre o terminal do conector 3P,
no lado da fiagdo, e o terminal do Dispositivo de Teste.
Conexao: Vermelho/Azul - N° 26

Ha continuidade?

Sim - Inspecione o sensor de inclinagao do chassi (pagina
6-52).

Nao - Circuito aberto no fio Vermelho/Azul.

Amarelo/Vermelho

\_0)

5 7
000 ®0® 00
o

[ >0 0P OO0
L J _ _ H__3_32_ 3
/4 00000 PO 0000
7 —

Verde/Branco (Q)

N/

CONECTOR 3P (Preto) DO SENSOR
DE INCLINACAO DO CHASSI
(Lado do terminal da fiagao)

CONECTOR 3P (Preto) DO SENSOR
DE INCLINACAO DO CHASSI
(Lado do terminal da fiagao)

Al
™

©)

Vermelho/Azul

CONECTOR 3P (Preto) DO SENSOR
DE INCLINACAO DO CHASSI
(Lado do terminal da fiacao)

A e [ T.2 3 465 6 _7_8_8_10_1
IJ' ﬁ' -] o000 6‘(3 oo oNoNoNS]

J
L el )OO0 000000
- LT M W W2 W
o}eloX NoNeNoNoNoNoNs]
7~

Vermelho/Azul
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DIAGNOSE DE DEFEITOS DO CIRCUITO
DO MIL

NOTA

No instante em que o interruptor de ignicao é ligado, o
MIL devera permanecer aceso por alguns segundos e
apagar-se em seguida.

Se for possivel dar partida no motor, mas o MIL nao
funcionar adequadamente no instante em que o interruptor
de ignicao for ligado, execute a inspegao descrita a seguir:
O MIL nao acende quando o interruptor de ignicao é ligado

1. Inspecao da Linha de Alimentacao/Terra do Painel de
Instrumentos

Verifique se o painel de instrumentos funciona
corretamente.

O painel de instrumentos funciona corretamente?
Sim - Va4 para a etapa 2.

Nao - Inspecione as linhas de alimentacao/terra do painel
de instrumentos.

2. Inspecao de Funcionamento do MIL
Acople o Dispositivo de Teste ao conector 33P do ECM
(pagina 6-12).
Aterre o terminal N° 18 do Dispositivo de Teste, utilizando
um jumper.
Ligue o interruptor de ignigao e verifique o MIL.

O MIL acende?

Sim - Substitua o ECM por um em boas condi¢Oes de
funcionamento e inspecione novamente.

Nao - Va para a etapa 3.
3. Inspecao de Circuito Aberto na Linha do MIL
Desligue o interruptor de ignigao.

Remova a carenagem dianteira (pagina 3-5).
Desacople o conector 16P do painel de instrumentos.

Inspecione a continuidade entre o terminal do conector 16P,

no lado da fiagao, e o terminal do Dispositivo de Teste.
Conexao: Branco/Azul - N° 18

Ha continuidade?

Sim - Painel de instrumentos defeituoso.

Nao - Circuito aberto no fio Branco/Azul.

9_10_11
1 ZOI 301 401 SOI ﬁol ?01 801 QOEHOE IOZ ?_O
O00000 $ OO0O0O0

28" 242526272820 [ 20 31 " 3233

OO0COO0O0QPOO0OO0

CONECTOR 16P DO PAINEL DE INSTRUMENTOS
(Lado do terminal da fiacao)

N ‘ —‘| ‘ o 0
1 2 3 4 5 [ 7 8 9_10_1
0,000 0000000 \
13 _14_15_16_17_18_19_ 20 21 =
ZSCZI 25026 ZFOZBCZQ.SDC31 332033)
oo oo POoOOoO0OO0 Branco/azul

—Q
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O MIL nao se apaga alguns segundos apés o interruptor de
ignicao ser ligado

1. Inspecao de Funcionamento do MIL
Desligue o interruptor de ignicao.
Desacople o conector 33P do ECM.
Ligue o interruptor de ignigcao e verifique o MIL.
O MIL acende?
Sim - Va4 para a etapa 2.
Nao - Va para a etapa 3.
2. Inspecao de Curto-circuito na Linha do MIL
Desligue o interruptor de ignicao.
Desacople o conector 16P do painel de instrumentos.
Acople o Dispositivo de Teste ao conector 33P do ECM
(pagina 6-12).
Inspecione a continuidade entre o terminal do Dispositivo
de Teste e o terra.
Conexao: N° 18 - Terra
Ha continuidade?
Sim - Curto-circuito no fio Branco/Azul.
Nao - Painel de instrumentos defeituoso.
3. Inspecao de Curto-circuito na Linha do DLC
Acople o Dispositivo de Teste ao conector 33P do ECM
(pagina 6-12).
Inspecione a continuidade entre o terminal do Dispositivo
de Teste e o terra.
Conexao: N° 15 - Terra
Ha continuidade?

Sim - Curto-circuito no fio Azul.

Nao - Substitua o ECM por um em boas condi¢oes de
funcionamento e inspecione novamente.
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OO0000000O000O0
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INSPECAO DA LINHA DE COMBUSTIVEL

ALIVIO DA PRESSAO DE COMBUSTIVEL

NOTA

Antes de desconectar a mangueira de combustivel, alivie
a pressao do sistema, como descrito a seguir.

1. Desligue o interruptor de ignigao.

2. Remova a tampa lateral esquerda/carenagem do assento
(pagina 3-3).

3. Desacople o conector 3P da bomba de combustivel.

4. Dé partida no motor e deixe-o funcionando em marcha
lenta até morrer.

5. Desligue o interruptor de ignigao.
REMOCAO DO ENCAIXE DE CONEXAO RAPIDA
Lado do Tanque de Combustivel

NOTA

CONECTOR 3P DA BOMBA DE COMBUSTIVEL

QY ) ‘
NN

Nao dobre ou torca a mangueira de combustivel.

1. Alivie a pressao de combustivel (pagina 6-30).
2. Desconecte o cabo negativo (-) da bateria (pagina 16-6).
3. Levante a parte traseira do tanque de combustivel.

4. Limpe o encaixe de conexao rapida se necessario e
coloque uma toalha sobre ele.

5. Puxe a capa de borracha, como mostra a ilustragao, a fim

de liberar a guia da borracha da conexao de suas linguetas

retentoras.

6. Segure o conector com uma das maos e aperte as
linguetas retentoras com a outra para solta-las do encaixe
de trava.

Puxe o conector da bomba de combustivel e remova o
retentor e a borracha da conexao.

e Seque o combustivel restante da mangueira, utilizando
uma toalha.

¢ Tenha cuidado para nao danificar a mangueira ou outros
componentes.

e Nao utilize ferramentas.

e Se o conector nao se mover, mantenha as linguetas

retentoras pressionadas e empurre e puxe alternadamente

o conector até que ele possa soltar-se facilmente.

7. Para evitar danos e penetracao de materiais estranhos,
vede o conector solto e a conexao da bomba de
combustivel com sacos plasticos.

BORRACHA
DA CONEXAO

LINGUETAS RETENTORAS

CONECTOR

SACOS PLASTICOS
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Lado do Injetor de Combustivel

1.

Limpe o encaixe de conexao rapida se necessario e
coloque uma toalha sobre ele.

. Puxe a guia da capa de borracha, a fim de liberar as

linguetas retentoras, como mostra a ilustracao.

. Segure o conector com uma das maos e aperte as

linguetas retentoras com a outra para solta-las do encaixe
de trava.

Puxe o conector do injetor de combustivel e remova o
retentor e a borracha da conexao.

Seque o combustivel restante da mangueira, utilizando
uma toalha.

Tenha cuidado para nao danificar a mangueira ou outros
componentes.

* Nao utilize ferramentas.

Se o conector nao se mover, mantenha as linguetas
retentoras pressionadas e empurre e puxe alternadamente
o conector até que ele possa soltar-se facilmente.

. Para evitar danos e penetragao de materiais estranhos,

vede o conector solto e a conexao da bomba de
combustivel com sacos plasticos.

INSTALAGCAO DO ENCAIXE DE CONEXAO RAPIDA

Substitua o retentor e a borracha de conexao do encaixe de
conexao rapida sempre que desconectar a mangueira de
combustivel.

Se for necessario substituir qualquer um dos retentores,
utilize um de mesmo fabricante do removido (existem
diversos fabricantes de retentores com diferentes
especificagoes).

Nao dobre ou torgca a mangueira de combustivel.

Lado do Injetor de Combustivel

1.

Insira um novo retentor no conector, alinhando as
linguetas de trava com as ranhuras do conector.

LINGUETAS RETENTORAS CONECTOR
”&\
b LINGUETAS

% =

" DE TRAVA

BORRACHA
DA CONEXAO

SACOS PLASTICOS

f.

@é'(

CONECTOR

§
@ RETENTOR

l

Alinhe
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2. Instale corretamente uma nova borracha da conexao.

3. Instale o conector na conexao do injetor de combustivel,
alinhando as linguetas da borracha da conexao com as
ranhuras do retentor. Em seguida, pressione o conector até
que ambas as linguetas de trava se encaixem, emitindo um
ruido “clique”.

Caso haja dificuldade durante o encaixe, aplique uma
pequena quantidade de 6leo para motor na extremidade da
conexao do injetor.

4. Certifique-se de que a conexao esteja firme e de que as
linguetas de trava estejam seguramente encaixadas em
seu lugar; inspecione visualmente e puxando o conector.

Lado do Tanque de Combustivel

1. Insira um novo retentor no conector, alinhando as
linguetas de trava com as ranhuras do conector.

2. Instale corretamente uma nova borracha da conexao, como
mostra a ilustracao.

3. Instale o conector na conexao da bomba de combustivel.
Em seguida, pressione o conector até que ambas as
linguetas de trava se encaixem, emitindo um ruido “clique”.

Caso haja dificuldade durante o encaixe, apligue uma
pequena quantidade de 6leo para motor na extremidade da
conexao da bomba de combustivel.

Alinhe

CONECTOR

CONEXAO
DO INJETOR

BORRACHA .
DA CONEXAO @ LINGUETAS
DE TRAVA
CONECTOR

~

CONECTOR

\

S
@ RETENTOR

Alinhe

LINGUETAS DE TRAVA

P s
SRS

@ BORRACHA

DA CONEXAO

CONECTOR

/
(.I{l )

[ | ?Y  CONEXAO DA BOMBA
’ DE COMBUSTIVEL
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4. Certifique-se de que a conexao esteja firme e de que as
linguetas de trava estejam seguramente encaixadas em
seu lugar; inspecione visualmente e puxando o conector.

Certifique-se de que a guia da borracha da conexao esteja
devidamente posicionada (entre as linguetas retentoras).

5. Abaixe o tanque de combustivel.
6. Conecte o cabo negativo (-) da bateria (pagina 16-6).

7. Eleve a pressao de combustivel (pagina 6-33).

ELEVACAO DA PRESSAO DE COMBUSTIVEL

1. Acople o conector 3P da bomba de combustivel (pagina
6-38).

2. Ligue o interruptor de ignigcao e posicione o interruptor do
motor em “ () “. (A bomba de combustivel devera
funcionar por 2 segundos, elevando a pressao de
combustivel)

NOTA

CONECTOR

Nao acione o motor.

3. Desligue o interruptor de ignicao.

4. Repita os procedimentos 2 e 3 por diversas vezes e
certifique-se de que nao haja vazamentos no sistema de
suprimento de combustivel.

5. Certifique-se de que nao haja vazamentos de combustivel
nos encaixes de conexao rapida.

6. Instale adequadamente o tanque de combustivel (pagina
6-38).
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INSPECAO DA PRESSAO DE COMBUSTIVEL

Desconecte o encaixe de conexao rapida da bomba de
combustivel (pagina 6-30).

Conecte as ferramentas especiais entre o tubo de combustivel
e a mangueira de combustivel, como mostra a ilustragao.

Ferramentas:

(1) Manémetro de combustivel 07406-0040004
(2) Manémetro do coletor de admissao 07ZAJ-S5A0111
(3) Acessorio da mangueira, 9 mm/9 mm 07ZAJ-S5A0120
(4) Acessorio da mangueira, 6 mm/9 mm 07ZAJ-S5A0130
(5) Acessorio de conexao, 6 mm/9 mm 07ZAJ-S5A0150

Acople o conector 3P da bomba de combustivel.
Conecte o cabo negativo (-) da bateria (pagina 16-6).

Dé partida no motor e mantenha-o funcionando em marcha
lenta.
Faca a leitura da pressao de combustivel.

Padrao: 343 kPa (3,5 kgf/cm?2, 50 psi)

Se a pressao de combustivel for superior a especificada,
substitua o conjunto da bomba de combustivel.

Se a pressao de combustivel for inferior a especificada,
inspecione os seguintes itens:

—Vazamento na linha de combustivel

— Mangueira de combustivel dobrada ou obstruida

— Bomba de combustivel (pagina 6-35)

Alivie a pressao de combustivel (pagina 6-30).

Remova as ferramentas especiais do tubo e da mangueira de
combustivel.

Conecte o encaixe de conexao rapida (pagina 6-31).
INSPECAO DO FLUXO DE COMBUSTIVEL

Desconecte o encaixe de conexao rapida da bomba de
combustivel (pagina 6-30).

Conecte a ferramenta especial no tubo de conexao da bomba
de combustivel.

Ferramenta:

Acessorio da mangueira, 6 mm/9 mm 07ZAJ-S5A0130

Coloque a extremidade do acessério da mangueira em um
recipiente apropriado para gasolina.

Acople o conector 3P da bomba de combustivel.
Conecte o cabo negativo (-) da bateria (pagina 16-6).

Acople o Dispositivo de Teste ao conector 33P do ECM (pagina
6-12).

Aterre o terminal N° 8 do Dispositivo de Teste, utilizando um
jumper.

Ligue o interruptor de igni¢ao por 10 segundos.
Meca o volume de fluxo de combustivel.

Fluxo de combustivel:
Minimo de 50 cm3/10 segundos a 12V

Se o fluxo de combustivel for inferior ao especificado,
inspecione a bomba de combustivel (pagina 6-35).

Conecte o encaixe de conexao rapida (pagina 6-31).

(3) (5)

‘Jii.\..\ I"Q.:'. >
ACESSORIO DA MANGUEIRA, 6 mm/9 mm

9]0 11

OOOOOOO%

12_13_14_15 _ 16 1? Iﬂ 1920!1 O
0’0

O0000
BN P P O 0P 0

1
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BOMBA DE COMBUSTIVEL
INSPEGAO DO SISTEMA

Ligue o interruptor de ignigcao, posicione o interruptor do
motor em “()“ e certifique-se de que a bomba de
combustivel é acionada por 2 segundos.

Se a bomba de combustivel nao funcionar, execute a
inspecao a seguir:

Desacople o conector 3P da bomba de combustivel (pagina
6-30).

Ligue o interruptor de ignicao e mega a voltagem entre os
terminais do conector 3P, no lado da fiagao.

Conexao: Marrom/Vermelho (+) - Verde (-)

Deve ser indicada a voltagem da bateria por dois segundos
apods o acionamento do interruptor do motor.

Se for indicada a voltagem da bateria, substitua a bomba de
combustivel.

Se nao for indicada a voltagem da bateria, inspecione os

seguintes itens:

— Circuito aberto no fio Marrom/Vermelho entre o relé e a
bomba de combustivel

— Circuito aberto no fio Verde entre a bomba de combustivel
e o terminal de aterramento

— Relé e circuitos da bomba de combustivel (pagina 6-36)

- Linhas de alimentacao/terra do ECM (pagina 6-54)

REMOCAO

NOTA

CONECTOR 3P DA BOMBA
DE COMBUSTIVEL
(Lado do terminal da fiagao)

) .\J
\

Marrom/
/V\ Vermelho

oW ®

Nao desmonte a bomba de combustivel.

Remova o tanque de combustivel (pagina 6-38).
Limpe ao redor da bomba de combustivel.

Remova as seis porcas de fixagao, juntamente com o fixador
da presilha da fiagao.

Remova a bomba de combustivel e a junta.
INSTALACAO

Instale uma nova junta na bomba de combustivel, alinhando
as cinco guias com os orificios.

NOTA

PORCAS DE FIXACAO

FIXADOR DA ~
PRESILHA DA FIACAO

\
— |
20 LN

'_.. 1 ),

3

BOMBA DE COMBUSTIVEL

Y

LN
Sy

JUNTA

e Sempre substitua a junta por uma nova.
¢ Tenha cuidado para que nao haja penetragao de sujeira
entre a bomba de combustivel e sua junta.

GUIAS E ORIFiCIOS

\

JUNTA @@
o)
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Instale a bomba no tanque de combustivel, alinhando os
orificios com os prisioneiros do tanque.

Instale o fixador da presilha da fiagao e as seis porcas de
fixacao. Em seguida, aperte as porcas no torque especificado,
observando a sequéncia de aperto indicada.

Torque: 12 N.m (1,2 kgf.m)

Instale o tanque de combustivel (pagina 6-38).

RELE DA BOMBA DE COMBUSTIVEL

O RELE DA BOMBA DE COMBUSTIVEL NAO
FUNCIONA

1. Inspecao da Voltagem de Entrada
Remova o assento (pagina 3-3).
Desligue o interruptor de ignigao.

Puxe o relé da bomba de combustivel para fora de seu
conector, a medida que pressiona sua lingueta de trava.

Ligue o interruptor de ignigao.

Meca a voltagem entre os terminais dos fios Preto/Amarelo
(+) do conector do relé e o terra (-).

E indicada a voltagem da bateria?

Sim - Va para a etapa 2.

Nao - Circuito aberto no fio Preto/Azul entre o relé da
bomba de combustivel e a caixa de fusiveis.

FIXADOR DA ;
PRESILHA DA FIACAO

~J\

6 A

PORCAS DE FIXACAO

[
[ . f‘l

4
©®
\ ©

~
T/
1/ N

- }1 '\ ;If" ! “17"
D) W) 7¥4
LINGUETA DE TRAVA

CONECTOR DO RELE DA
BOMBA DE COMBUSTIVEL
(Lado do terminal da fiagao)

I JF————
Preto/Azul e} |
4@ - . @
N Preto/Azul '
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2. Inspecao de Circuito Aberto na Linha de Terra da Bobina CONECTOR DO RELE DA

do Relé BOMBA DE COMBUSTIVEL
(Vista pelo lado do terminal)
Acople o Dispositivo de Teste ao conector 33P do ECM
(pagina 6-12). { @ \
Inspecione a continuidade entre o terminal do conector do s L/
relé e o terminal do Dispositivo de Teste.
— 1_2_3_4_5_6_7_819_ 1W0_1
O0000D00O@0O0O0
COnexﬁo; Marrom _ N° 8 120130 4Oi501501?0180190200210220
Y 23_24 25 26_27_28_ 29 _30_ 3 _32_ 33
J 00000000000
Ha continuidade? '
Sim - Va para a etapa 3. Marrom

Nao - Circuito aberto no fio Marrom entre o relé da bomba
de combustivel e o ECM.

3. Inspecao 1 do Relé
Inspecione a continuidade entre os terminais A e B do relé

B
da bomba de combustivel. \{){

P
//
/
Ha continuidade? /

)
N—x
Sim - Relé da bomba de combustivel defeituoso.

Nao - Va para a etapa 4. \/\

A RELE DA BOMBA DE COMBUSTIVEL

4. Inspecao 2 do Relé

Conecte o polo positivo (+) de uma bateria de 12V
completamente carregada ao terminal D do relé da bomba
de combustivel, e o pélo negativo (-) da bateria ao terminal
C dorelé.

Inspecione a continuidade entre os terminais A e B do relé.

Ha continuidade?

Sim - Substitua o ECM por um em boas condigdes de
funcionamento e inspecione novamente.

Nao - Relé da bomba de combustivel defeituoso.
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TANQUE DE COMBUSTIVEL
REMOGAO

Remova os seguintes componentes:

- Assento (pagina 3-3)

— Ambas as tampas laterais/carenagens do assento (pagina 3-3)
— Ambos os protetores (pagina 3-4)

Solte as fiagoes da bomba de combustivel e do sensor de
nivel de combustivel de sua presilha e desacople os
conectores 3P.

Remova o parafuso de fixagao e o espagador do tanque de
combustivel.
Solte a mangueira de combustivel de sua presilha.

Desconecte o encaixe de conexao rapida da bomba de
combustivel (pagina 6-30).

Remova o tanque de combustivel de suas borrachas de
fixagdo, empurrando-o para tras.
Remova o tanque de combustivel do chassi.

INSTALACAO

Instale o tanque de combustivel no chassi, alinhando os
encaixes com as borrachas de fixagao. Em seguida, empurre
o tanque de combustivel para frente.

Levante a parte traseira do tanque de combustivel e conecte
o encaixe de conexao rapida a bomba de combustivel (pagina
6-31).

Instale a mangueira de combustivel na presilha.

Instale o espagador e o parafuso de fixagdo do tanque de
combustivel. Em seguida, aperte o parafuso.

Acople os conectores 3P da bomba e do sensor de nivel de
combustivel e fixe suas fiagoes.

NOTA

Passe adequadamente as fiagbes da bomba de
combustivel e do sensor de nivel de combustivel (pagina
1-18).

Instale os seguintes componentes:

— Ambos os protetores (pagina 3-4)

— Ambas as tampas laterais/carenagens do assento (pagina 3-3)
- Assento (pagina 3-3)

CONECTORES 3P

PRESILHA  FIACOES

TANQUE DE COMBUSTIVEL

PARAFUSO ENCAIXES
ESPACADOR

BORRACHAS DE FIXACAO

MANGUEIRA DE COMBUSTIVEL

CONECTORES 3P
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CARCACA DO FILTRO DE AR
REMOCAO/INSTALACAO

Remova os seguintes componentes:

— Tampa lateral do filtro de ar, juntamente com o elemento
do filtro (pagina 4-5)

— Para-lama traseiro (pagina 3-8)

— Tanque de combustivel (pagina 6-38)

— Roda traseira (pagina 14-6)

Solte o parafuso da bragadeira do ressonador.

Remova o parafuso de fixagao e o ressonador.

Desconecte a mangueira de sucgao de ar e a mangueira de
respiro do motor da carcacga do filtro de ar.

Solte o parafuso da bragadeira da mangueira de conexao do

filtro de ar.

Remova os parafusos de fixacao e espacador. Em seguida,
solte a guia da carcaga do filtro de ar de sua borracha.
Remova o conjunto da carcaca do filtro de ar do chassi,
manobrando-o cuidadosamente.

PARAFUSO RESSONADOR

PARAFUSO DA BRACADEIRA
MANGUEIRA DE SUCGAO DE AR

PARAFUSO DA BRA(;ADEIRA
DA MANGUEIRA DE CONEXAO
PARAFUSOS DE FIXACAO/ESPACADORES

CARCACA DO FILTRO DE AR
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BORRACHA
A instalacao é feita na ordem inversa da remocéo. y

Torque:
Parafuso de fixacao 6 N.m (0,6 kgf.m)

NOTA

Alinhe adequadamente a guia da carcacga do filtro de ar
com sua borracha.

GUIA

DESMONTAGEM/MONTAGEM

TAMPA SUPERIOR RESSONADOR

SUPORTE DO ELEMENTO

TAMPA LATERAL

CARCACA DO FILTRO DE AR

MANGUEIRA DE DRENAGEM ELEMENTO DE PAPEL ELEMENTO DE ESPUMA
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CORPO DO ACELERADOR
REMOCAO
Remova o tanque de combustivel (pagina 6-38).

Remova o parafuso de fixagao do ressonador.

Solte a contraporca e a porca de ajuste do cabo da

embreagem. Em seguida, desconecte o cabo da embreagem

do brago de acionamento.
Remova a contraporca e o cabo da embreagem de seu
suporte.

Solte a contraporca e o ajustador do cabo do acelerador.

Remova os cabos do acelerador do suporte dos cabos e
desconecte os cabos do tambor do acelerador.

Desacople o conector 5P (Preto) da unidade de sensores.

Remova a presilha da fiagao do suporte do corpo do
acelerador.

PARAFUSO DE FIXACAO DO RESSONADOR

PORCA DE SUPORTE
CONTRAPORCA AJUSTE DO CABO

BRACO DE ACIONAMENTO CABO DA EMBREAGEM

SUPORTE
DOS CABOS AJUSTADOR CONTRAPORCA

TAMBOR DO ACELERADOR CABOS DO ACELERADOR

PRESILHA DA FIA(;AO
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CONECTOR 4P (Preto)

Desacople os conectores 2P (Cinza) do injetor de combustivel
e 4P (Preto) da valvula IAC.

%
e

CONECTOR 2P (Cinza)

Solte o parafuso da bragadeira da mangueira de conexao do
filtro de ar.

PARAFUSO DA BRACADEIRA
DA MANGUEIRA DE CONEXAO
PARAFUSO DA BRACADEIRA DO ISOLANTE

Solte o parafuso da bragadeira do isolante do corpo do
acelerador.

Incline o corpo do acelerador para o lado direito.

Remova o parafuso e a presilha da mangueira de combustivel
do corpo do acelerador.

Remova a presilha da mangueira de combustivel.

Desconecte o encaixe de conexao rapida do injetor de
combustivel (pagina 6-31).

PARAFUSO P
DE COMBUSTIVEL
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Remova o corpo do acelerador do isolante e da mangueira de
conexao do filtro de ar.

NOTA

Vede a porta de admissao do isolante com uma toalha ou
cobrindo-a com fita adesiva para evitar a penetragao de
materiais estranhos no motor.

DESMONTAGEM/MONTAGEM
2,1 N.m (0,2 kgf.m) @ BORRACHA  ANEL DE VEDACAO @ a
INJETOR DE CONEXAO DO INJETOR
COMBUSTIVEL

PLACA DE FIXACAO

5,1 N.m (0,5 kgf.m)

S ;E ANEL
S RETENTOR

VALVULA IAC

5 >
EL DE VEDACAO @

3,4 N.m (0,3 kgf.m)

SUPORTE DOS CABOS DO ACELERADOR

NOTA

¢ O corpo do acelerador é pré-ajustado de fabrica. Nao o
desmonte de maneira diferente da indicada neste manual.

* Nao altere a posicao da valvula de aceleracao de
completamente aberta para completamente fechada
apo6s a remocao do cabo do acelerador, pois pode
causar funcionamento irregular em marcha lenta.

¢ Nao solte ou aperte os parafusos e porcas do corpo do
acelerador pintados com tinta branca, pois pode causar
falhas no funcionamento da valvula de aceleragao e no
controle de marcha lenta.

PARAFUSOS COM TINTA BRANCA
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Unidade de Sensores

NOTA

Nao remova a unidade de sensores a menos que seja
necessario substitui-la.

Limpe ao redor da unidade de sensores antes de remové-la, a
fim de evitar a penetracao de sujeira e materiais estranhos
nas passagens de ar.

Remova os trés parafusos Torx. Em seguida, remova a
unidade de sensores do corpo do acelerador.

Remova o anel de vedacao do corpo do acelerador.

Instale um novo anel de vedagao na ranhura do corpo do
acelerador.

Instale uma nova unidade de sensores no corpo do

acelerador, alinhando a fenda com a extremidade do eixo do
acelerador.

Instale os trés parafusos Torx e aperte-os no torque
especificado.

Torque: 3,4 N.m (0,3 kgf.m)

Valvula IAC

Limpe ao redor da valvula IAC antes de remové-la, a fim de
evitar a penetracao de sujeira e materiais estranhos nas
passagens de ar.

Remova os dois parafusos Torx, a placa de retencao e a
valvula IAC.

PARAFUSOS TORX UNIDADE DE SENSORES
UNIDADE DE SENSORES

ANEL DE VEDAGCAO Alinhe

PARAFUSOS TORX UNIDADE DE SENSORES
PLACA DE RETENCAO

PARAFUSOS VALVULA IAC
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Instale um novo anel de vedacao na valvula IAC.

Gire a valvula deslizante em sentido horario, até que se
assente levemente no corpo da valvula IAC.

RANHURA PINO
Instale a valvula IAC no corpo do acelerador, alinhando a o : R AN
ranhura da valvula com o pino guia do corpo do acelerador.

PARAFUSOS
Instale a placa de retencao, alinhando a ranhura com a guia
da valvula.

Instale os dois parafusos Torx e aperte-os no torque
especificado.

Torque: 2,1 N.m (0,2 kgf.m)

PLACA DE Alinhe VALVULA IAC
RETENCAO

PARAFUSOS DE FIXACAO
Injetor de Combustivel

Limpe ao redor do injetor de combustivel antes de remové-lo,
a fim de evitar a penetracao de sujeira e materiais estranhos
nas passagens de ar.

Remova a valvula IAC (pagina 6-44).

Remova os parafusos de fixagao do injetor. Em seguida,
remova o injetor de combustivel do corpo do acelerador.

INJETOR DE COMBUSTIVEL
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Remova o anel retentor, a conexao do injetor, o anel de
vedacao e a borracha do injetor de combustivel.

Instale uma nova borracha no injetor de combustivel.

Cubra um novo anel de vedacao e um novo anel retentor com

6leo para motor e instale-os no injetor de combustivel.

Instale a conexao do injetor, tendo cuidado para nao danificar

o anel de vedacao.

Instale o injetor de combustivel no corpo do acelerador,
tendo cuidado para nao danificar o anel retentor.

Instale os parafusos de fixacao do injetor de combustivel e
aperte-os no torque especificado.

Torque: 5,1 N.m (0,5 kgf.m)

Instale a valvula IAC (pagina 6-44).

LIMPEZA

Remova os seguintes componentes do corpo do acelerador:

- Unidade de sensores (pagina 6-44)
- Vaélvula IAC (pagina 6-44)
- Injetor de combustivel (pagina 6-45)

Aplique ar comprimido em todas as passagens de ar do
corpo do acelerador.

NOTA

Utilizar um pedago de arame para limpar as passagens de
ar e orificios dos sensores podera danificar o corpo do
acelerador.

CONEXAO

ANEL RETENTOR BORRACHA DO INJETOR

ob €

o B

INJETOR ANEL DE VEDAGAO
PARAFUSOS DE FIXACAO

INJETOR DE COMBUSTIVEL
CORPO DO ACELERADOR VALVULA IAC

UNIDADE DE SENSORES INJETOR
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INSTALACAO

Instale o corpo do acelerador na mangueira de conexao do
filtro de ar e no isolante.

CORPO DO ACELERADOR
ENCAIXE DE CONEXAO RAPIDA PARAFUSO

ey
A\

Conecte o encaixe de conexao rapida ao injetor de
combustivel (pagina 6-31).

Instale a presilha na mangueira de combustivel.

Instale a presilha da mangueira no corpo do acelerador,
alinhando o orificio com a guia. Em seguida, aperte o
parafuso no torque especificado.

Torque: 3,4 N.m (0,3 kgf.m)

Alinhe PRESILHA DA MANGUEIRA
DE COMBUSTIVEL
ENCAIXE E RANHURA
Alinhe o encaixe do corpo do acelerador com a ranhura do oo ~
isolante.

CORPO DO ACELERADOR
PARAFUSO DA BRACADEIRA

Certifique-se de que o orificio de localizagao da bracadeira do
isolante esteja alinhado com a guia de localizacao do
isolante.

12+1mm

Aperte o parafuso da bracadeira do isolante, de forma que a
folga entre as extremidades da bracadeira seja de 12 + 1 mm.

GUIA E ORIFiCIO
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Aperte firmemente o parafuso da bragadeira da mangueira de
conexao do filtro de ar.

!

PARAFUSO DA BRACADEIRA
DA MANGUEIRA DE CONEXAO
CONECTOR 4P (Preto)

Acople os conectores 2P (Cinza) do injetor de combustivel e
4P (Preto) da valvula IAC.

.

CONECTOR 2P (Cinza)

Instale a presilha da fiagao no fixador do corpo do acelerador.

Acople o conector 5P (Preto) da unidade de sensores.

Conecte os cabos do acelerador ao tambor do acelerador e
instale-os em seu suporte, como mostra a ilustragao.

Ajuste a folga da manopla do acelerador (pagina 4-4).

-_X » N ~
TAMBOR DO ACELERADOR CABOS DO ACELERADOR
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CONTRAPORCA SUPORTE DO CABO

Instale o cabo da embreagem no suporte e aperte
frouxamente a contraporca.
Conecte o cabo da embreagem no braco de acionamento.

Ajuste a folga da alavanca da embreagem (pagina 4-20).

BRACO DE ACIONAMENTO CABO DA EMBREAGEM
PARAFUSO DE FIXACAO DO RESSONADOR

Instale o parafuso de fixagao do ressonador e aperte-o em
seguida.

Instale o tanque de combustivel (pagina 6-38).

NOTA

Caso a unidade de sensores tenha sido removida do
corpo do acelerador, execute o procedimento de
reinicializagcado da valvula de aceleragcao em posigao
completamente fechada (pagina 6-49).

PROCEDIMENTO DE REINICIALIZAGAO DA VALVULA
DE ACELERACAO EM POSICAO COMPLETAMENTE
FECHADA

Caso a unidade de sensores tenha sido removida do corpo do
acelerador, execute o procedimento de reinicializacao da
valvula de aceleragao em posicao completamente fechada
como descrito a seguir.

1. Apague os codigos de defeito (pagina 6-11).

2. Desligue o interruptor de ignigao.

3. Faga um curto-circuito entre os terminais do DLC, CONECTOR SCS '
utilizando a ferramenta especial.
Ferramenta:
Conector SCS 070P2-2Y30100
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CONECTOR 2P DO SENSOR EOT

4. Desacople o conector 2P do sensor EOT.

5. Faca um curto-circuito entre os terminais do conector 2P, JUMPER
no lado da fiacao, utilizando um jumper. ' ~ N
; O
Conexao: Amarelo/Azul - Verde/Branco f{ ;/"/'_'
,L_—_ =

— A

T /
CONECTOR 2P DO SENSOR EOT

6. Ligue o interruptor de igni¢ao. O MIL devera piscar por 10
segundos (modelo de PREPARACAO PARA
REINICIALIZACAO).

7. Desconecte o jumper enquanto o MIL ainda estiver
piscando (nos préximos 10 segundos apds o interruptor de
ignicao ter sido acionado).

NOTA

Caso ultrapasse o intervalo de 10 segundos para remover
o jumper ou se o procedimento de reinicializacao estiver

incorreto, o MIL ird permanecer aceso. Neste caso, repita
os procedimentos de reinicializacao.
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8. Quando o procedimento de reinicializagao estiver
completo, o MIL ird alternar do modelo de PREPARA(}AO
PARA REINICIALIZACAO para o modelo REINICIALIZACAO
COMPLETA.

0,3 segundo
Intervalo de 10 segundos

0,3 segundo
0,1 segundo

' \

MILACESO — 1.2
segundos

MIL APAGADO -

PREPARAGAO PARA REINICIALIZACAO REINICIALIZACAO COMPLETA

9. Desligue o interruptor de ignigao.
10. Acople o conector 2P do sensor EOT.

11. Remova o conector SCS do DLC. Em seguida, instale a
tampa no conector DLC.

12. Instale o assento (pagina 3-3).

VALVULA IAC

INSPECAO
NOTA

A vélvula IAC encontra-se instalada no corpo do
acelerador, e seu funcionamento ocorre por meio de um
motor de passo. Quando o interruptor de ignicao for
ligado, a valvula IAC devera ser acionada por alguns
segundos.

Remova a tampa lateral direita/carenagem do assento
(pagina 3-3).

Ligue o interruptor de ignicao e inspecione a valvula IAC.

A valvula IAC estéa funcionando corretamente caso possa ser
observado um ruido de funcionamento (bipe) do motor de
passo no instante em que o interruptor de ignicao é ligado.

O funcionamento da valvula IAC também pode ser verificado
visualmente, de acordo com os procedimentos a seguir:

1. Remova o corpo do acelerador (pagina 6-41).
Remova a valvula IAC (pagina 6-44).

Acople o conector 4P da valvula IAC.

A w0 N

Ligue o interruptor de ignigao e inspecione o
funcionamento da valvula deslizante.

o

Instale a valvula IAC (pagina 6-45).

6. Instale o corpo do acelerador (pagina 6-47).

VALVULA IAC
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SENSOR EOT
REMOCAO/INSTALACAO
Drene o 6leo do motor (pagina 4-11).

Remova o tanque de combustivel (pagina 6-38).

Desacople o conector 2P do sensor EOT.

Remova o sensor EOT e a arruela de vedacgao.

Instale o sensor EOT, juntamente com uma nova arruela de
vedacao.

Aperte o sensor EOT no torque especificado.

Torque: 14,5 N.m (1,5 kgf.m)

Acople o conector 2P do sensor EOT.

Instale o tanque de combustivel (pagina 6-38).

Abasteca o motor, utilizando o 6leo recomendado (pagina 4-11).

SENSOR DE INCLINAGAO DO CHASSI
REMOCAO/INSTALACAO

Remova a tampa lateral esquerda/carenagem do assento
(pagina 3-3).

Desligue o interruptor de ignicéo.

Desacople o conector 3P (Preto) do sensor de inclinagdo do
chassi.

Remova os parafusos de fixacao/arruelas e espagadores. Em
seguida, remova o sensor de inclinagao do chassi.

Instale o sensor de inclinagao do chassi, juntamente com
seus espacgadores e parafusos/arruelas de fixagdo. Em
seguida, aperte os parafusos de fixagao no torque
especificado.

Torque: 1,5 N.m (0,2 kgf.m)

NOTA

Instale o sensor de inclinagao do chassi, mantendo sua
marca “UP” voltada para cima.

Acople o conector 3P (Preto) do sensor de inclinagao do
chassi.

Instale a tampa lateral esquerda/carenagem do assento
(pagina 3-3).

CONECTOR 2P DO SENSOR EOT

SENSOR EOT
~___ SENSOR DE
COJNECTOR 3P (Pre;[o)") INCLINACAO DO CHASSI
TN [

N *
RN
PARAFUSOS/ARRUELAS E ESPACADORES

1

MARCA “UP”
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INSPECAO DO DISPOSITIVO DE TESTE DO ECM

Remova a tampa lateral esquerda/carenagem do assento
(pagina 3-3).

Remova os parafusos de fixagao/arruelas, os espagadores e o
sensor de inclinacdo do chassi.

Acople o Dispositivo de Teste ao ECM e ao conector 33P do
ECM (pagina 6-12).

Coloque o sensor de inclinagao do chassi em posicao
horizontal.

Ligue o interruptor de ignigao.

Meca a voltagem de saida entre os terminais do Dispositivo
de Teste.

Conexao: N° 26 (+) - N° 4 (-)

Padrao: 3,6 -4,4V

Incline o sensor de inclinagdo do chassi em 55 + 5° para a
esquerda ou direita, mantendo o interruptor de ignicao
ligado.

Meca a voltagem de saida entre os terminais do Dispositivo
de Teste.

Padrao: 0,7-1,3V

NOTA

Para repetir este procedimento, primeiro desligue o
interruptor de ignicao e torne a liga-lo em seguida.

ECM (MODULO DE CONTROLE DO MOTOR)
REMOCAO/INSTALACAO

Remova o assento (péagina 3-3).

Remgva o ECM de seu suporte, localizado no para-lama
traseiro.

Desacople o conector 33P (Preto) do ECM.

A instalacao é feita na ordem inversa da remocao.

) \ \ I~ £ - \ \
PARAFUSOS/ARRUELAS E ESPACADORES
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INCLINADO 55 + 5°
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HORIZONTAL
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CONECTOR 33P DO ECM

ECM
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INSPE(}AO DA LINHA DE ALIMENTAGAO/TERRA
Linha de Entrada de Alimentacao

Acople o Dispositivo de Teste ao conector 33P do ECM (pagina
6-12).

Ligue o interruptor de igni¢ao e posicione o interruptor do
motor em “ ().

Meca a voltagem entre o terminal do Dispositivo de Teste e o
terra.

Conexao: N° 1 (+) — Terra (-)
Deve ser indicada a voltagem da bateria.

Se nao for indicada a voltagem da bateria, inspecione quanto
a circuito aberto no fio Preto/Marrom entre o ECM e o
interruptor de parada do motor.

Linha do Terra

Acople o Dispositivo de Teste ao conector 33P do ECM (pagina
6-12).
Meca a voltagem entre os terminais do Dispositivo de Teste e o
terra.

Conexoes: N° 2 - Terra
N° 9 - Terra

Deve haver continuidade.

Se nao houver continuidade, inspecione quanto a circuito
aberto nos fios Verde/Preto e Verde entre o ECM e o terminal
do terra.

SENSOR DE 0O,

NOTA

e Nao aplique graxa, 6leo ou outros materiais no orificio
de ar do sensor de O, pois podera danifica-lo.

¢ O sensor de O, podera ser danificado se sofrer algum
tipo de queda. Neste caso, substitua-o por um novo.

¢ Nao execute reparos no sensor de O, enquanto o sensor
permanecer quente.

REMOGAO/INSTALAGCAO

Remova o protetor esquerdo (pagina 3-4).

Remova o conector 4P (Preto) do sensor de O, do chassi e
desacople-o em seguida.

Remova a fiacao do sensor de O, de sua presilha.

Remova o sensor de O, e sua arruela de vedagao do tubo de
escapamento.

Instale o sensor de O,, juntamente com uma nova arruela de
vedacao, e aperte-o no torque especificado.

Torque: 24,5 N.m (2,5 kgf.m)

Passe adequadamente a fiacao do sensor de O,, como mostra
a ilustracao, e fixe-a em sua presilha.

Acople o conector 4P (Preto) do sensor de O, e instale-o em
seu suporte no chassi.

Instale o protetor esquerdo (pagina 3-4).
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SISTEMA DE SUPRIMENTO DE AR
SECUNDARIO

INSPECAO DO SISTEMA

Dé partida no motor, mantenha-o funcionando até atingir sua
temperatura normal de funcionamento e desligue-o em
seguida.

Levante a extremidade traseira do tanque de combustivel
(pagina 6-38).

Desconecte a mangueira de succao PAIR da carcaga do filtro
de ar.

Verifique se a porta de succao PAIR encontra-se limpa e sem
residuos de carvao.

Se houver residuos de carvao na porta de sucgao PAIR,
verifique a valvula de inspecéao PAIR (pagina 6-56).

Dé partida no motor e acelere lentamente para certificar-se de
que o ar é sugado através da mangueira de sucgao PAIR.

Se nao ocorrer sucgao de ar, verifique a mangueira de sucgao
PAIR e a mangueira de suprimento quanto a obstrucoes ou
desconexao. Verifique também a valvula solenoide de
controle PAIR.

INSPECAO DA VALVULA SOLENOIDE DE CONTROLE
PAIR

Remova o tanque de combustivel (pagina 6-38).

Desacople o conector 2P da valvula solendide de controle
PAIR.

Remova a valvula solendide da guia do chassi e desconecte a
mangueira de sucg¢ao PAIR e a mangueira de suprimento da
valvula solendide.

PORTA DE SUCCAO PAIR

- MANGUEIRA DE SUCGAO PAIR

_MANGUEIRA DE SUCGAO PAIR

VALVULA SOLENOIDE DE CONTROLE PAIR
CONECTOR 2P

MANGUEIRA DE
SUPRIMENTO PAIR

MANGUEIRA DE
SUCCAO PAIR
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Verifique se ocorre fluxo de ar a partir do encaixe da
mangueira de suc¢ao em direcdo ao encaixe da mangueira de
suprimento.

Deve ocorrer fluxo de ar nesta diregao.

Conecte uma bateria de 12 V aos terminais do conector 2P da
valvula solendide de controle PAIR, como mostra a ilustragao.

Nao deve ocorrer fluxo de ar enquanto a bateria estiver
conectada.

Instale a valvula solendide na ordem inversa da remocao.

NOTA

Instale firmemente as presilhas da mangueira.

Instale o tanque de combustivel (pagina 6-38).
VERIFICACAO DA VALVULA DE INSPECAO PAIR
Remova o tanque de combustivel (pagina 6-38).

Desconecte a mangueira de suprimento de ar da tampa da
valvula de inspecgao PAIR.

Remova os dois parafusos Allen e a tampa da valvula de
inspecao PAIR.

Remova a valvula de inspecao PAIR e a placa defletora da
tampa do cabecote.

Inspecione a palheta quanto a fadiga ou danos.

Inspecione a borracha da sede quanto a trincas, deterioragcao
ou danos.

Certifique-se de que nao haja folga entre a palheta e a sede.
Substitua a valvula de inspecao PAIR se necessério.

VALVULA SOLENOIDE DE CONTROLE PAIR

e

—— ENCAIXE DA

ENCAIXE DA MANGUEIRA 'E,"EASNS&EA%A

DE SUPRIMENTO

MANGUEIRA DE TAMPA DA
SUPRIMENTO DE AR

VALVULA DE INSPECAO

PARAFUSOS ALLEN
VALVULA DE INSPECAO PAIR  PLACA DEFLETORA

BORRACHA DA SEDE LIMITADOR

PALHETA
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PLACA DEFLETORA  VALVULA DE INSPECAO PAIR

Instale a placa defletora e a valvula de inspecao PAIR na
tampa do cabecote.

MANGUEIRA DE TAMPA DA 3
SUPRIMENTO DE AR VALVULA DE INSPECAO
Instale a tampa da valvula de inspecao PAIR, juntamente com N - ' e
os dois parafusos Allen. Em seguida, aperte os parafusos no
torque especificado.

Torque: 5,2 N.m (0,5 kgf.m)

Conecte a mangueira de suprimento de ar a tampa da
valvula.

NOTA
Instale firmemente a presilha da mangueira.
Instale o tanque de combustivel (pagina 6-38). PARAFUSOS ALEN
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COMO USAR ESTE MANUAL

Este manual descreve os procedimentos de servico para a
motocicleta CB300R.

Siga as recomendacgoes da Tabela de Manutencao (Capitulo
4) para garantir perfeitas condicoes de funcionamento e
niveis de emissoes dentro das especificagoes.

A execucgao das manutengoes iniciais é de grande
importancia, pois compensa o desgaste inicial que ocorre
durante o periodo de amaciamento.

Os capitulos 1 e 3 aplicam-se a motocicleta inteira. O
capitulo 2 apresenta os procedimentos de remocao/
instalacdo de componentes que podem ser necessarios
para a execucao de servigos descritos nos capitulos
seguintes.

Os capitulos 4 a 20 apresentam os componentes da
motocicleta, agrupados de acordo com sua localizacao.
Localize o capitulo desejado nesta pagina e, em seguida,
consulte o indice apresentado na primeira pagina do
capitulo selecionado.

A maioria dos capitulos inicia-se com uma ilustragao do
sistema ou conjunto, informacoes de servico e diagnose
de defeitos. As paginas subsequentes apresentam
procedimentos detalhados.

Se vocé nao estiver familiarizado com esta motocicleta,
leia o capitulo 2, “Especificacoes Técnicas”.

Se a causa do problema for desconhecida, consulte o
capitulo 22, “Diagnose de Defeitos”.

Sua seguranca e a seguranca de outras pessoas sao de
grande importancia. Para manté-lo informado, incluimos
mensagens de seguranca e outras informacgoes neste
manual. Infelizmente, é impossivel alertar sobre todos os
riscos associados a realizacao de servicos neste veiculo.
Vocé deve utilizar seu préprio bom-senso.

Vocé encontrara informacgoes de seguranca de varias
maneiras, tais como:

¢ Etiquetas de seguranca — localizadas no veiculo.

* Mensagens de seguranca - precedida por um simbolo de
alerta de seguranca “/A"” e uma das trés palavras, PERIGO,
CUIDADO ou ATENCAO.

Esta palavra tem o seguinte significado:

A\ PERIGO Y PT instrugdes nao sejam seguidas, vocé

sofrera ferimentos sérios ou fatais.

VNS : caso as instrugdes nao sejam seguidas, vocé
podera sofrer ferimentos sérios ou fatais.

ATENGAO : Caso as instrugdes nao sejam seguidas, vocé
podera sofrer ferimentos.
¢ Instrucdes: Como executar servicos neste veiculo de maneira
correta e segura.

Neste manual, vocé encontrara informagoes precedidas
do simbolo de NOTA. O propdsito desta mensagem é
alertar a fim de evitar danos ao veiculo, outras
propriedades ou ao meio ambiente.

TODAS AS INFORMAGOES, ILUSTRAGOES,
INSTRUGOES E_ESPECIFICACOES INCLUIDAS NESTA
PUBLICAGCAO SAO BASEADAS NAS INFORMAGOES
MAIS RECENTES DISPONIVEIS NA OCASIAO DA
APROVACAO DA IMPRESSAO DO MANUAL. A MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA. SE RESERVA O DIREITO
DE ALTERAR AS CARACTERISTICAS DA
MOTOCICLETA A QUALQUER MOMENTO E SEM
PREVIO AVISO, NAO INCORRENDO, ASSIM, EM
OBRIGAGCOES DE QUALQUER ESPECIE. NENHUMA
PARTE DESTA PUBLICACAO PODE SER
REPRODUZIDA SEM PERMISSAO POR ESCRITO. ESTE
MANUAL FOI ELABORADO PARA PESSOAS QUE
TENHAM CONHECIMENTOS BASICOS SOBRE A
MANUTENCAO DAS MOTOCICLETAS HONDA.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servigcos Técnicos

INDICE GERAL

INFORMAGOES GERAIS

ESPECIFICACOES TECNICAS

CHASSI/CARENAGENS/
SISTEMA DE ESCAPAMENTO

MANUTENGAO

SISTEMA DE LUBRIFICACAO

SISTEMA DE ALIMENTAGAO (PGM-FI)
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é REMOGCAO/INSTALACAO DO MOTOR
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2 CABEGCOTE/VALVULAS
<
m -~
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S
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